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FORORD

Shortsea Promotion Centre (SPC) Finland som framjar nérsjofart publicerar den femte
rederibarometern i samarbete med den finldndska rederindringen. Utdver hela den
finlandska rederindringen finns &ven de andra transportformerna och parterna i
transportkedjan fran bade den privata och offentliga sektorn representerade i SPC
Finland. SPC Finland hor till Sjofartbranschens utbildnings- och forskningscentral vid
Abo universitet och fungerar i centralens enhet i Bjorneborg. SPC Finlands verksamhet
omfattar utdver nérsjofartsframjandet intermodala transporter som binder ihop jarn-
vags-, landvags- och insjétransporter med narsjofarten.

Barometern producerar information om sjofartens verksamhetsomrade for
rederibranschen, dess intressentgrupper och de politiska beslutsfattarna. Barometern ar
framfor allt avsedd som ett arbetsredskap for dem som arbetar med sjotransporter.
Barometern utvecklades pa varen 2006. Da gjordes forfragan for forsta gangen men den
publicerades inte. For att konkretisera nyttan av barometern upprepas den regelbundet
med ett halvars mellanrum. Langa tidsserier mojliggér en mangsidig analysering av
resultaten. Nasta forfraga genomfors i maj 2009.

Resultaten av foreliggande barometer skall publiceras den 1 december 2008. SPC
Finland riktar ett tack till alla rederier som deltagit i forfragan och hoppas pa respons for
att kunna vidareutveckla barometern. Mer information om barometern fas av forskaren
Pekka Sundberg, tfn. (02) 333 8104 eller e-post pekka.sundberg@shortsea.fi.

I Abo 30.11.2008

Juhani Vainio

Ordférande, SPC Finlands direktion
Direktor, Sjéfartsbranschens utbildnings- och forskningscentral vid Abo universitet
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6  Pekka Sundberg

SAMMANFATTNING

| forra barometern konstaterades att hdgkonjunkturen vikit och prognosen var att
utvecklingen vénds och blir svagt negativ. Det forekom dock vitt skiljda uppfattningar
om den narmaste framtiden. Under den genomférda halvarsperioden har
konjunkturvandningen  varit  kraftigare 4n  prognostiserat. P4 basis av
saldotalsgranskningen forsamras det ekonomiska l&get inom sjofarten kraftigt aven
under nasta period. Den mer ingdende procentgranskningen visar att svararna ar mycket
eniga om att laget forsamras, men i fraga om flera variabler forutspas att laget forsamras
bara lite.

Konjunkturerna for sjotransportmarknaden vande under forra halvarsperioden och blev
kraftigt negativa. Saldotalet for foljande period visar att ldget forsamras kraftigt.
Utgaende fran procentgranskningen bedomer majoriteten av svararna (62 %) att
konjunkturlaget foérsémras bara lite.

Efterfragan pa transporter har forsamrats kraftigt. Enligt prognosen forsamras
efterfragan pa transporter ytterligare under nasta period. Tva tredjedelar av svararna
bedomer att efterfragan forsamras bara lite och en fjardedel att den forsamras avsevart.

Antalet exporttransporter fran Finland forutspas sa gott som enhalligt minska under
nasta ar. Importminskningen férutspas vara en aning mer aterhallsam &n
exportminskningen.

Den allménna ekonomiska osékerheten har blivit det storsta tillvaxthindret for enskilda
rederier (17 ganger namnt). Trots lagkonjunkturen ansags svarigheterna att fa
kompetenta arbetstagare inom sjosektorn vara det naststorsta tillvaxthindret (15 ganger
namnt). Som ett tillvaxthinder namndes aven de okade kapitalkostnaderna som a sin
sida bidrar till att investeringarna férutspas vanda nerat.

Konkurrensen pa sjotransportmarknaden har forblivit hard och hardnar avsevart under
nasta period. Konkurrensen torde delvis ske med priser. Halften av svararna meddelade
att fraktpriserna vande neradt under forra perioden. 80 % av svararna forutspar att
fraktpriserna fortsatter sjunka ocksa inkommande period.

For over halften av rederierna 6kade omséttningen &nnu forra perioden. Fastidn det
allménna ekonomiska laget &r spant, beddémer 43 procent av rederierna att deras
omséttning forblir oférandrad under nésta period. Saldotalet for den prognos som
beskriver omséttningsutvecklingen ar dock svagt negativt. | kapacitetsutnyttjandet
forekom stora skillnader mellan rederierna under den genomfdrda perioden.
Inkommande period vands kapacitetsutnyttjandet nerat med saldotalet métt.
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Kostnader som foljs upp i barometern &r utvecklingen av branslepriset och
besattningskostnaderna. Saldotalet for brannoljans prisutveckling var for forsta gangen
positivt under barometerns historia. Enligt prognosen sjunker bunkerpriset fortfarande
klart utifran saldotalet.

Besattningskostnaderna fortsatter att stiga for saval utflaggade som finskflaggade
fartyg. For den gangna halvarsperioden &r saldotalet (-87) for besattningskostnaderna pa
utflaggade fartyg néastan det samma som saldotalet (-88) for finskflaggade fartyg. Enligt
prognosen ar ocksa den relativa dkningen av besattningskostnaderna inom branschen
mycket lika i bada fallen. Personalantalet i svararnas rederier forutspas till stérsta delen
forbli oférandrat trots den ekonomiska recessionen.

Over en tredjedel av svararna ansag att sjofartspolitiken forbattrats under det senaste
aret. Saldotalet var positivt (+30). Bakom den positiva bedémningen ligger antagandet
att tonnageskattereformen kan genomforas nagorlunda i den planerade formen.

De finlandska rederiernas marknadsandelsutveckling i fraga om transporter till och fran
Finland ar fortfarande sjunkande. Trots nedgangsperioden &r forlusten av
marknadsandelar inte lika kraftig som i forra prognosen. Halften av svararna forutspar
att de finlandska rederiernas marknadsandel forblir oférandrad.

Temafragan géllde det finlandska utbildningssystemet inom sjofarten. Bakom fragan
ligger det faktum att Utbildningsministeriet som bést finansierar en utredning om
situationen inom sjo6fartsutbildningen och behovet av att utveckla denna.

Med hjalp av fragan kartlades svararnas syn pa om det nuvarande utbildningssystemet
inom sjofarten motsvarar sjofartsnaringens behov. 67 % av svararna beddémde att
utbildningssystemet inte motsvarar naringens behov. Endast en tredjedel av svararna
ansag att utbildningssystemet motsvarar behoven.

| svaren framhé&vdes sarskilt att det nuvarande utbildningssystemet ar for teoretiskt och
utbildningstiden for lang. Man onskade ett mer praktiskt tillvagagangssatt. Till exempel
onskade man mer batpraktik.
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1 INLEDNING

Forfragan gjordes i natet. Den skickades till 27 rederier, varav 21 rederier svarade inom
utsatt tid. Svarsprocenten var 78 %. Svararna hade mojligheten att vélja mellan ett
finsk- och ett svensksprakigt frageformular. Forfragan skickades till Rederierna i
Finlands medlemsrederier samt till de viktigaste finska rederier som inte hor till den
ovannamnda foreningen. Dessutom var Kriteriet att rederierna transporterar frakt i
utlandstrafiken.

Sa héar laser man barometern:
Det presenteras en numerisk sammanfattning av fragorna i grupp A.

Teman for fragorna i grupp B ror rederibranschen och det enstaka rederiet.
Procentférdelningen inom varje kategori presenteras. Svarsalternativens
procenttal av totalmangden svarare presenteras.

Dessutom presenteras saldotalen. Med hjalp av saldotalet kan man
askadligt jamfora utvecklingen. Saldotalet raknas sa att man subtraherar
mangden dem som har gett negativa uppskattningar frain mangden dem
som har estimerat utvecklingen som positivt. Skalan av saldotalet ar
tregradigt och saldotalet varierar mellan -100 och 100. Om till exempel 60
procent av svararna skulle prognostisera positiv utveckling, 10 procent
skulle prognostisera neutral utveckling och 30 procent skulle prognostisera
negativ utveckling skulle man rékna saldotalet 60 - 30 = 30. Pa basis av
saldotalet ar det inte mdjligt att dra slutsatser av de svarare som har
estimerat att situationen har bevarats eller kommer att bevaras oférandrad.
Antalet dem som gett ett neutralt svar estimeras med hjalp av
procentfordelningen.

Tidsserier har formats genom att anvanda uppgifter om de tidigare
forfragningarna vid sidan av den foreliggande forfragan. | de tidsserier som
ror en enstaka fraga ar jamforandet av den uppfyllda situationen under olika
tidpunkten den viktigaste jamforelsepunkten. Resultaten presenteras
grafiskt. Den nyaste prognosen har ocksa sammanfogats till figuren.
Dessutom har det jamforts siffror i de gamla prognoserna med siffror i den
nya prognosen i vissa fragor.

Varje svar ar av samma vikt da man forutser utvecklingen inom branschen.

Grupp C behandlar tillvéxthinder. Det framstélls en numerisk sammanfattning av
dem.

Grupp D behandlar "Foréndringar i verksamhetsomgivningen”. Deras
procentfordelningar och saldotal presenteras.
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2 BAKGRUNDSUPPGIFTER OM REDERIER
Syftet med fragorna i grupp A var att kartlagga bakgrundsuppgifter om rederierna.
Kontaktuppgifter (Al)

Svararna horde till den hogsta ledningen i féretagen. Svararna var i huvudsak
verkstallande direktorer.

Rederiets huvudsakliga trafikform (A2)

Den vanligaste trafikformen var trampfart. Vi fick svar av representanter for alla
trafikformer.

Tabell 2.1. Rederiets trafikform.

Trafikform (n=21) notiser stycken
Linjetrafik 5
Trampfart 13
Annan 3

Rederiets huvudsakliga godstrafik (A3)

Tabellen anger rederiernas godstrafikform. Vi fick svar av varje grupp inom
styckegodstrafiken. Rederiet kunde anvanda flera godstrafikformer.

Tabell 2.2. Rederiets godstrafikform.

Godstrafik (n=19) notiser stycken
Torrbulk 10
Vatbulk 3
Styckegods 8

Storhetsklass for rederiets omsattning (A4)

Rederiernas omséttningar fordelades jamnt pa de olika klasserna.

Tabell 2.3. Rederiets omsattning.

Omesattning (n=21) notiser stycken
Mindre &n 10 MEUR 5
10-50 MEUR 6
50-100 MEUR 5
Storre an 100 MEUR 5

9
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Storhetsklass for rederiets personalantal (A5)

Rederiernas personalantal fordelade sig enligt foljande:

Tabell 2.4. Rederiets personalantal.

Personalantal (n=21) notiser stycken
Mindre &n 20 3
20-50 3
50-100 2
100-200 4
Storre an 200 9

Rederiets tonnage (A6)

Rederierna hade till stérsta delen eget tonnage. Det var ganska vanligt att det egna
tonnaget kompletteras med chartrade fartyg.

Tabell 2.5. Rederiets tonnage.

Tonnage (n=21) notiser stycken
Enbart eget tonnage 14
Bade eget och chartrat 6
Enbart chartrat 1
Varken eget eller chartrat 0

Rederiets flaggstater (A7)

Syftet med fragan var att ta reda pa antalet fartyg som rederiet opererar enligt flaggstat.
Rederierna opererar sammanlagt 178 fartyg. Under finska flaggan seglade 111 stycken,
under EU-flaggan 53 och under annan flagga 14. Av torrlastfartygen seglade storsta
delen (75 %) under finsk flagg. Aven storsta delen av roro/ropax-fartygen (72 %) och
containerfartygen (69 %) seglade under finsk flagg. En rederie anmélde inte antalet
fartyg de opererar.
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3 NULAGE OCH FRAMTID INOM SJIOFARTSBRANSCHEN

Syftet med fragorna i grupp B var att utreda nuldge och framtid genom att forst
kartlagga rederibranschen i allméanhet och sedan stalla fragor om det enstaka rederiet.
Undersokningens tidsspann utgors av de senaste sex manaderna nar det galler det som
skett och av féljande sex manader nar det galler framtiden. | vissa fragor anvéandes ett
tidsspann som var langre &n ett halvar. Sasongfluktuationen ingick inte i
undersokningen. Pa grund av att vi har i Finland har sa fa rederier var det omajligt att pa
varuslagsnivan granska laget.

3.1 Allmanna fragor om rederibranschen
Konjunkturer inom sjotransportmarknader (B1)

Den snabba konjunkturnedgang som bdérjade under forra halvarsperioden har fortsatt
med tilltagande styrka. Over 70 procent av svararna beddmer att konjunkturerna ar
sdmre &n tidigare. Saldotalet ar kraftigt negativt (uppf. 2/08) medan det &nnu i forra
barometern var positivt (uppf. 1/08). Sasongfluktuationen beaktas inte i
undersokningen.

Av svararna forutspar 91 procent att konjunkturerna forsamras ytterligare under nasta

halvar (prognos 1/09). Saldotalet &r mycket kraftigt negativt, men procentgranskningen
visar att majoriteten av svararna bedémer att konjunkturléget forsémras bara lite.

Konjunkturerna fér marknaderna inom sjotransport

100 % ~ r 100
0 6 % 5% 5% o
13 % - 5% 9%
38 % 39 % 19 %
80 % H H H H H H H
A 29 % 32% L 50

27 % y \\
60 % - ) d 19 62 % O Avsevart béttre
O Aningen béttre

38 % Lo T oférandrad
O Aningen samre

procent
saldotalet

0,
40 % L Z 38 % [ e AT% || 45 % \ H H O Avsevért samre
-47
r -50
20 % -
0,
2% 18% N 22 %
13.% 11 9% 18 % 33 % Ql
0

6 %
0%

T T T T T T -100
Uppf.1/06 Uppf.2/06 Uppf.1/07 Uppf.2/07 Uppf.1/08 Uppf.2/08 Prognos
1/09

Forverkligat Prognos

Bild 3.1. Konjunkturer inom sjétransportmarknadert (uppf. 2/08 n=21, prognos 1/09 n=21).
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Transportefterfragan pa sjotransportmarknader i Ostersjon/Nordsjon (B2)

Efterfragan pa transporter har slutat vaxa och efterfragan har kraftigt forsamrats.
Saldotalet har blivit negativt (uppf. 2/08). Enligt prognosen forsamras efterfragan pa
transporter ytterligare under nasta period. Tva tredjedelar av svararna beddmer att
efterfragan forsamras bara lite och en fjardedel att den forsamras avsevart.

Efterfrdgan p& markanaderna inom sjétransport
(Ostersjon/Nordsjon)

9 I -
100% 5% 8o | % 59 | 1°
14 % 5%
21 % 71 r 80
) 57 58 41 %
o] - N fse || |
31 + 40
43% 58 % _ @ Avsevart béttre
_ 60% f 57 % [ H u u 7 ss9% I 2° 2 O Aningen battre
§ 59 % \ ° O Oférandrad
L o
o -1 0 T O Aningen samre
= 40 % | 53 % L 20 O Avsevart samre
41 %
4 L -40
a1 || 3% o3
20% B H42% B B B - -60
17 % N 24%
r -80
14 % 14 % 14 % %5
9 6 %
0% ol 0 -100

Uppf.1/06 Uppf.2/06 Uppf.1/07 Uppf.2/07 Uppf.1/08 Uppf.2/08 Prognos
1/09
Forverkligat Prognos

Bild 3. 2. Transportefterfrdgan pa sjotransportmarknader i Ostersjon/Nordsjon (uppf. 2/08 n=21,
prognos 1/09 n=21).
Antal export- och importtransporter (B3)

Antalet exporttransporter fran Finland forutspas sa gott som enhalligt minska under

nasta ar (prognos 1/09). Tre fjardedelar av svararna bedomer att exporten minskar bara
lite.



Export i Finlands sjofart

under féljande ar

100 % - -1
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Bild 3.3. Export i Finlands sjotrafik (prognos 1/09 n=20).

Importtransporterna till

Prognoser

Finland beddms

saldotalet

Rederibarometern 13
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OOférandrad
OMinskar en aning

O Minskar avsevart

ocksd nastan
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minska.

Importminskningen forutspas vara en aning mer aterhallsam &n exportminskningen.

Import i Finlands sjofart
under foljande &r
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Bild 3.4.Import i Finlands sjotrafik ( prognos 1/09 n=20).
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Konkurrens pa sjotransportmarknader (B4)

Konkurrensen pa sjotransportmarknader fortsétter att vara hard och blir aven betydligt
hardare. Saldotalet fran de senaste sex manaderna (uppf. 2/08) har minskat bara med 10
poang jamfort med den foregdende perioden. Svararna estimerar att konkurrensen
ytterligare hardnar. En tredjedel av svararna forutspar att konkurrensen hardnar
avsevart. (prognos 1/09).

Konkurrens pd marknaderna inom sj6transport
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47 % 50 %
r 40
0,
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- N
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1/09

Forverkligat Prognos

Bild 3.5. Konkurrens péa sjétransportmarknader (uppf.2/08 n=20, prognos 1/09 n=21).

Fraktpriser pa sjétransporter (B5)

Fraktprisernas gynnsamma utveckling vek klart nerat under senaste halvarsperiod.
Halften av svararna bedomer att nivan pa fraktpriserna har sjunkit under de senaste sex
manaderna. Fraktprisernas utveckling fortsatter nerat ocksa under nasta halvar.
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Rederibarometern

Bild 3.6. Priser pa frakterna inom sjotransporten (uppf. 2/08 n=20, prognos 1/09 n=20).

Pris pa bunkerolja (B6)

15

Bunkerns, dvs. brannoljans, prisutveckling var gynnsam under forra halvarsperioden.
Over halften av svararna bedomer att bunkerpriset har sjunkit under det senaste
halvaret. For en fjardedel av svararna steg priset dock kraftigt pa den bunkerolja som
rederiet huvudsakligen anvander.

Enligt prognosen sjunker bunkerpriset fortfarande klart utifran saldotalet. Over 40
procent av svararna forutspar anda att brannoljepriset forblir oférandrat under nasta

halvar.
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Bild 3.7. Pris pa bunkerolja (uppf. 2/08 n=21, prognos 1/09 n=21).
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Besattningskostnader enligt flaggstat (B7)
Loneutvecklingen fortsatte kraftigt uppat pa de finskflaggade fartygen utifran

saldotalsgranskningen. Svararna ar nastan eniga om att besattningskostnaderna ocksa i
fortsattningen kommer att 6ka, men endast nagot (prognos 1/09).

Besattningskostnaderna for finska flaggan
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Bild 3.8. Besattningskostnader for finskflaggade fartyg (uppf.2/08 n=17, prognos 1/09 n=17).

Eftersom den allméanna prisnivan ar stigande, ar det vasentligt att jamféra utvecklingen
av besattningskostnaderna for de finskflaggade fartygen med den motsvarande
utvecklingen for utflaggade fartyg. Uppskattningarna om besattningskostnaderna for de
utflaggade fartygen tyder pa en liknande utveckling. For det foregaende halvaret ar
saldotalet for besattningskostnaderna (-87) nastan samma &n det motsvatande saldotalet
for de finskflaggade fartygen (-88). Enligt prognosen ar okade besattningskostnader
ocksa mycket liknande. Besattningskostnaderna for de utflaggade fartygen forvéntas
oka nagot starkare. Skillnaden mellan saldotalen &r dock endast fyra poéng.
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Bild 3.9. Besattningskostnader for andra an finska flaggor (uppf. 2/08 n=15, prognos 1/09 n=16).

Investeringar i tonnaget i trafiken mellan Finland och utlandet (B8)

Tidsspannet ar de foljande tva aren.

procent av svararna bedémer att investeringarna okar.
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Investeringarna i trafiken mellan Finland och utlandet

under féljande 2 &r

5% 5% r 100
11 % 76 15 %
36% | | ] ] /\* u - 80
] a LA 23% N B H- 60
47 y 46
=t 0
|| /‘ M H H L 25% | 40
15 /1| 529 || H - 50 % 20
44 %
- - H 53% [+ \ H- 0
43 % 45 %
= B B B N H- -20
= N B B N H- -40
39 || 3% 36 % 13
B H H H B H- -60
24 %
21 % % |H H - H- -80
10 % o 9 15%
0] 6% 9%
; ; ; ; ; -100
P2/06 P1/07 P2/07 P1/08 P2/08 P1/09
Prognos

@ Stiger avsevart
O Stiger en aning
OInga foéréandringar
OMinskar en aning
O Minskar avsevart

saldotalet

Bild 3.10. Investeringar i trafiken mellan Finland och utlandet (prognos 1/09 n=20).
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3.2 Fragor om det enstaka rederiet
Omséattning (B9)

De enstaka rederiernas omsattning har fortfarande 6kat under de senaste sex manaderna,
men tillvaxten &r nagot langsammare (uppf. 2/08). Endast hos en femtedel av de rederier
som svarat har omséttningen minskat en aning.

Omsattningen forutspas dock borja minska. Saldotalet i prognosen ar negativt. Nastan
80 % av svararna estimerar att omsattningen inte kommer att fordndras eller att den
minskar under féljande halvar (prognos 1/09). Omsattningsminskningen ar anda inte sa
dramatisk som utvecklingen av manga allméanna indikatorer for rederibranschen.

Rederiets omséttning
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Bild 3.11. Rederiets omsattning (uppf. 2/08 n=21, prognos 1/09 n=21).
Utnyttjandegrad av fartygens kapacitet (B10)

Under den gangna perioden har tillvaxten varit svag. Rederierna fordelades ganska
jamnt pa tre klasser utgaende fran om kapacitetsutnyttjandet okat, forblivit oférandrat
eller minskat.

Enligt prognosen beddmer nastan hélften av svararna att kapacitetsutnyttjandet i deras
rederier forblir oférandrat. 43 procent av svararna beddmer att kapacitetsutnyttjandet
minskar en aning.
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Tva tredjedelar av svararna estimerar att antalet sjopersonal i de finskflaggade fartygen
forblivit oforandrat. Saldotalet ar positivt med tolv poéng (uppf. 2/08). Enligt en stark,
dominerande uppfattning (82 % av svararna) stannar antalet sjopersonal under finska
flaggan pa sin nuvarande niva (prognos 1/09). Prognosens saldotal &r dock svagt

negativt.
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Bild 3.13. Antal sjopersonal pa finskflaggade fartyg (uppf. 2/08 n=17, prognos 1/09 n=17).
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Antalet sjopersonal pa rederiernas utflaggade fartyg har i huvudsak stannat pa sin
nuvarande niva (uppf. 2/08). Pa basis av saldotalet har utvecklingen varit svagt positiv
aven om saldotalet har minskat med 12 poang jamfort med utvecklingen under forsta

halften av ar 2008.

Om antalet personal eventuellt kommer att 6ka, riktas det under
foljande halvar till fartygen under utlandsk flagga (prognos 1/09). Personalantalet

forblir i huvudsak oférandrat.
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Bild 3.14. Antal sjopersonal pa de utflaggade fartygen (uppf. 2/08 n=10, prognos 1/09 n=12).
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4 HINDER FOR REDERIETS UTVECKLING OCH TILLVAXT

| grupp C Kkartlades rederiernas tillvaxthinder. Rederierna fick ndmna sa manga
tillvaxthinder som de ville. Tabellen anger ocksa svarsfordelningen i de tre tidigare
forfragningarna.

Tabell 4.1. Hinder for rederiets tillvaxt.

Hinder for tillvaxt/utveckling Notiser stycken
1/07 2/07 1/08 2/08
n=19 n=17 n=22 n=21
Svérigheter i att f3 kunnig personal 14 15 13 15
for arbete till sjos
Svérigheter i att fa kunnig personal 5 1 1 2
for arbete i land
Uppgang i arbetskraftskostnader 5 7 11 10
Hojning av priset pa bunkeroljan 10 7 16 4
Uppgang i charterkostnader 2 1 0 0
Uppgang i kapitalkostnader 3 3 3 9
Uppgang i dvriga kostnader 2 2 4 5
Brist pa kapacitet/fartyg 6 7 5 4
Otillracklig efterfragan 2 0 2 4
Okad konkurrens 6 4 5 6
Dalig prisutveckling 4 3 2 3
Allman ekonomisk osékerhet 0 2 12 17
Verksamhetsfinansiering och brist pa 2 3 2 5
garantier
Forfattningskrav betraffande 1 3 0 3
miljoarenden
Ovriga forfattningskrav 2 3 1 2
Pris pa finska flaggan 6 7 8 6
Farledsavgifternas nuvarande niva 4 3 1 1
Hojning av farledsavgifter 2 2 0 0
Lotsningsavgifternas nuvarande niva 4 0 1 0
Nagot annat eller ndgra andra, 1 1 0 0
vilket/vilka
Inga speciella hinder for utvecklingen 0 1 0 0
eller tillvaxten

Det namndes tillvaxthinder 96 ganger i den nyaste forfragan (2/08). Mest notiser fick
allman ekonomisk osakerhet (17 notiser). Trots lagkonjunkturen ansags svarigheterna
att fa kompetenta arbetstagare inom sjosektorn vara det naststorsta tillvaxthindret (15
ganger namnt). Okningen av arbetskrafts- och kapitalkostnaderna namndes nast flest
ganger.
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5 FORANDRINGAR | VERKSAMHETSOMGIVNINGEN

Grupp D behandlade forandringar i verksamhetsomgivningen.

Sjofartspolitik i Finland (D1)

Syftet med fragan var att kartlagga sjofartspolitiken i Finland ur rederiverksamhetens
synvinkel. Tidsspannet var det senaste aret. Saledes overlappar svaren fran olika

tidpunkter delvis varandra.

Over en tredjedel av svararna ansag att sjofartspolitiken forbattrats under det senaste
aret. Saldotalet som anger forbattrad politik ar klart positivt (+30). 60 procent av

svararna bedomde dnda att sjcfartspolitiken forblivit oférandrad.
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Bild 5.1. Sjofartspolitik i Finland (uppf. 2/08 n=20).

| manga svar betonades att det bakom den positiva bedomningen ligger antagandet att
tonnageskattereformen kan genomforas nagorlunda i den planerade formen. | ett svar
beklagade man férdréjningen som orsakat att reformen infaller under lagkonjunktur.
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Den nya prognosen (P 1/09) visar att de finlandska rederierna fortfarande tappar
marknadsandelar i fraga om transporter bade till och fran Finland. Saldotalet ar dnda 30

poang battre &n i forra prognosen. Halften av svararna beddmer att marknadsandelen
inte férandras.
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Bild 5.2. Marknadsandelen for finlandska rederier. (prognos 1/09 n=20).
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6 TEMAFRAGA

Temafragan i barometern férandras varje gang. Syftet med fragan ar att kartlagga
svararnas asikter om ett aktuellt &mne.

Temafragan géllde det finlandska utbildningssystemet inom sjofarten. Bakom fragan
ligger det faktum att Utbildningsministeriet som bést finansierar en utredning om
situationen inom sjofartsutbildningen och behovet av att utveckla denna. Utifran
resultaten ar det mojligt att rikta och genomfdéra atgarderna for att utveckla
utbildningen.

Utbildning for sjofartsyrken ges vid andra stadiets yrkeslaroanstalter (yrkesinstitut) och
vid yrkeshdgskolor. Vid yrkesinstitut kan man avladgga grundexamen inom sjofart. Efter
de gemensamma yrkesinriktade studierna kan man specialisera sig pa olika
sjofartsyrken genom att vélja ett av fyra utbildningsprogram. Till de helhetsbaserade
studierna hor ocksa inlarning i arbetet.

Till yrkeshogskola kan man s6ka med studentexamen och/eller avlagd yrkesexamen.
Till exempel kan personer som vid yrkesinstitut avlagt utbildningsprogrammet for
dacksbefal fortsatta sina studier vid yrkeshdgskola for att bli sjokapten (YH). Vid
yrkeshogskolor utbildas sjokaptener (YH) och ingenjérer (YH) inom sjofart. Studierna
omfattar 270 studiepoang. Studerande ska avldgga en praktik pd 60 studiepoang i
internationell trafik. Déartill kan man avlagga en hogre YH-examen for sjokapten.

Fragan vi stallde var: “Motsvarar det nyvarande utbildningssystemet inom
sjofartsbranschen de behoven, som sjofartsnaringen har?”’

Temafragan fick 18 svar. Tre enkéatdeltagare svarade inte pa temafragan. 67 % av
svararna bedémde att utbildningssystemet inte motsvarar naringens behov. En tredjedel
av svararna ansag att utbildningssystemet motsvarar behoven.

| frageformularet fanns det utrymme for att motivera nekande svar. Av dem som svarat
nekande motiverade 11 sina svar. | svaren framhadvdes sérskilt att det nuvarande
utbildningssystemet ar for teoretiskt och utbildningstiden for lang. Man 6nskade ett mer
praktiskt tillvagagangssatt. Till exempel 6nskades mer batpraktik. Laroavtalsprincipen
ansags vara bra. Malet borde vara att man inom sjofarten far yrkesskicklig och
kompetent personal till alla vakanser. | ett svar betonades ocksa att man at alla som
avlagt examen borde kunna hitta en plats inom sjofarten.
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Man sag ocksa ett behov av en sammanhéangande utbildning dar olika nivaer och
inriktningsalternativ samordnas. En svarare ansag att det till branschen for narvarande
soker personer som anda inte stannar inom sj6farten.

| svaren synades sjopersonalens utbildning kritiskt, men en av svararna konstaterade att
den grundlaggande handelsutbildningen inom sjofart inte ar a jour med tiden pa
yrkeshdgskole- och universitetsniva med undantag av den kompletterande utbildningen
vid Sjofartsbranschens utbildnings- och forskningscentral.

Temafraga

Motsvarar det nuvarande utbildningssystemet inom
sjofartsbranschen de behoven, som sjofartsnaringen har ?

Bild 6.1. Férdelningen av temafragans svar (n=18).
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Bilaga
Frageformular

A. Bakgrundsuppgifter

Al. Kontaktuppgifter

Rederiets namn / Dotterrederiets namn
Svararens hamn
Titel

A2. Rederiets huvudsakliga trafikform

[ Linjetrafik
[] Trampfart (tids- och/eller resebefraktning)
] Annan

A3. Rederiets huvudsakliga godstrafik

[ Torrbulk
[ vatbulk
[] Styckegods

A4. Hur stor omsattning har ert rederi*?
* Ar det frdga om koncern, star "rederiet” fér koncernens rederiverksamhet. Ifall det inom koncernen finns
flera dotterbolag som idkar rederiverksamhet, var god och uppge information om den organisation Ni
representerar, inte information om hela koncernen.

[] mindre an 10 MEUR
] 10 - 50 MEUR

] 50 - 100 MEUR

[ stérre &n 100 MEUR

A5. Hur manga anstallda har ert rederi?

[] under 20
[J20- 50
[150-100
[ 100 - 200
[ 6ver 200

A6. Rederiets tonnage

] Rederiet har enbart eget tonnage

[] Rederiet har bade eget och chartrat tonnage
[] Rederiet har endast chartrat tonnage

] Rederiet har varken eget eller chartrat tonnage

A7. Rederiets flaggstater

Antalet fartyg som ert rederi opererar enligt flaggstat:

Fartyg/flagga Ro-ro/ Ropax Containerfar- Torrbulk Vatbulk
tyg

antal

Finska flaggan

EU-flaggan

Ovriga
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B. Nulage och framtid

Allmanna fradgor om rederibranschen
Konjunkturer

Bla. Har konjunkturerna inom sjotransportmarknader under de senaste 6 manaderna, nar
sasongfluktuationen forbises,

[] Forbattrats avsevart
[] Forbattrats i viss man
[ Inte férandrats

[] Férsamrats i viss man
[] Férsamrats avsevart

* Att konjunkturerna inte forandrats innebar att konjunkturvaxlingen varit +- 2 %.

B1b. Tror Ni att konjunkturerna inom sjotransportmarknader under de féljande 6 manaderna, nar
sasongfluktuationen forbises,

[ skall forbattras avsevart
[] skall forbattras i viss man
[ Inte skall forandras

[] skall férsamras i viss man
[ Skall fésrsamras avsevéart

* Att konjunkturerna inte skall férandras innebér att konjunkturvaxlingen ar +- 2 %.
Produktion/Efterfragan

B2a. Har efterfrdgan pda transportmarknaden i Ostersjon/Nordsjon under de senaste 6
manaderna, nar sasongfluktuationen forbises,

[] Okat avsevart

[ Okat i viss man
[ Inte férandrats

[] Minskat i viss méan
[] Minskat avsevart

B2b. Tror Ni att efterfrdgan pa transportmarknaden i Ostersjon/Nordsjén under de féljande 6
manaderna, nar sasongfluktuationen forbises,

[] Skall 6ka avsevart

[] skall 6ka i viss man

[ Inte skall férandras

[] skall minska i viss man
[] skall minska avsevart
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B3a. Tror Ni att mangden EXPORTtransporter i Finlands sjotrafik under féljande &r, nar
sasongfluktuationen forbises,

[] skall 6ka avsevart

[ skall 6ka i viss méan

[ Inte skall férandras

[] skall minska i viss méan
[] skall minska avsevart

B3b. Tror Ni att mangden IMPORTtransporter i Finlands sjotrafik under féljande ar, nar
sasongfluktuationen forbises,

[] Skall ka avsevéart

[ skall 6ka i viss méan

[ Inte skall férandras

[] skall minska i viss méan
[] skall minska avsevart

Konkurrens

B4a. Har konkurrensen pa sjotransportmarknaden under de senaste 6 manaderna, nar
sasongfluktuationen forbises,

[ Okat avsevart

[ Okat i viss man
[ Inte férandrats

[] Minskat i viss méan
[] Minskat avsevart

B4b. Tror Ni att konkurrensen pa sjotransportmarknaden under de foljande 6 manaderna, nar
sasongfluktuationen forbises,

[] skall 6ka avsevéart

[ skall 6ka i viss méan

[ Inte skall foréandras

[] skall minska i viss man
[] skall minska avsevart

Priser

B5a. Har priserna pa sjétransportfrakter under de senaste 6 manaderna, nar sasongfluktuationen
forbises,

[] Okat avsevart

[] Okat i viss méan
[ Inte férandrats
[] sankts i viss man
[] Sankts avsevart

B5b. Tror Ni att priserna pa sjotransportsfrakter under de féljande 6 manaderna, nar
sasongfluktuationen forbises,

[] skall 6ka avsevéart

[] skall 6ka i viss man

[ Inte skall férandras

[] Skall minska i viss méan
[] Skall minska avsevart
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Kostnader

B6a. Har priset pa den brannoljakvalitet (="bunkern") som Ni anvander under de senaste 6
manaderna, nar sasongfluktuationen forbises,

[] Okat avsevart

[ Okat i viss man
[ Inte férandrats

[] Minskat i viss man
[] Minskat avsevart

B6b. Tror Ni att priset pa den brannoljakvalitet (="bunkern") som Ni anvander under de féljande 6
manaderna, nar sasongfluktuationen forbises,

[] skall 6ka avsevéart

[ skall 6ka i viss méan

[ Inte skall férandras

[] skall minska i viss méan
[] Skall minska avsevart

B7a. Har besattningskostnaderna inom rederibranschen enligt flaggstat under de senaste 6
manaderna
Finska flaggan  Annan flagga

Okat avsevart |
Okat i viss man O O
Inte forandrats ] ]
Minskat i viss man | |
Minskat avsevart O O

B7b. Tror Ni att besattningskostnaderna inom rederibranschen enligt flaggstat under de foljande 6
manaderna

Finska flaggan  Annan flagga
Skall 6ka avsevart
Skall 6ka i viss man
Inte skall férandras
Skall minska i viss man
Skall minska avsevart

||
||

Investeringar

B8a. Tror Ni att investeringarna i transortmateriel (nybyggen och kép av second handfartyg) inom
rederibranschen, i trafik mellan Finland och utland under de féljande 2 aren

[] skall 6ka avsevéart

[ skall 6ka i viss méan

[ Inte skall férandras

[] skall minska i viss man
[] skall minska avsevart

Fragor om det enstaka rederiet

Omséttning

B9a. Har omsattningen i ert rederi under de senaste 6 manaderna

[] Okat avsevart

[ Okat i viss man
[ Inte férandrats

[] Minskat i viss méan
[] Minskat avsevart
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B9b. Tror Ni att omsattningen i ert rederi under de foljande 6 manaderna

[] skall 6ka avsevart

[ skall 6ka i viss méan

[ Inte skall férandras

[] skall minska i viss man
[] skall minska avsevart

Kapacitet

B 10a. Har utnyttjandegranden av kapaciteten hos rederiets fartyg under de senaste 6 manaderna,
nar sasongfluktuationen forbise,

[] Okat avsevart

[ Okat i viss man
[ Inte férandrats

[] Minskat i viss man
] Minskat avsevart

B 10b. Tror Ni att utnyttjandegraden av kapaciteten hos rederiets fartyg under de féljande 6
manaderna, nar sasongfluktuationen forbises,

[] skall 6ka avsevéart

[] skall 6ka i viss méan

[ Inte skall férandras

[] skall minska i viss man
[] skall minska avsevart

Personal

Blla. Har sjopersonalen i ert rederi enligt flaggstat under de senaste 6 manaderna
Finska flaggan Annan flagga

Okat avsevart O O
Okat i viss man O O
Inte férandrats O O
Minskat i viss man | |
Minskat avsevart | |

B11lb. Tror Ni att sjopersonalen i ert rederi enligt flaggstat under de féljande 6 manaderna
Finska flaggan  Annan flagga

Skall 6ka avsevart

Skall 6ka i viss man

Inte skall foréandras

Skall minska i viss man

Skall minska avsevart

Qo
Qo
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C Tillvaxthinder

C1. Anser Ni att ndgon eller nagra av féljande faktorer hindrar er rederiverksamhet att utvecklas
eller véxa (Ni kan vélja mer an ett alternativ)

[ svérigheter i att f& kunnig arbetskraft fér arbete till sjoss
[] svarigheter i att f& kunnig arbetskraft fér arbete i land
[] stegring i arbetskraftskostnader

[1 Hjning av bunkerpriset

[ Stegring i charterkostnader

[ Stegring i kapitalkostnader

[] Stegring i 6vriga kostnader

[ Brist pa kapacitet/fartyg

] otillracklig efterfragan

[] Akad konkurrens

[ Dalig prisutveckling

] Allman ekonomisk osékerhet

[ Verksamhetsfinansiering och brist p& garantier

[ Forfattningskrav inom miljoskyddet

[ Ovriga forfattningskrav, vilka

[ Finska flaggans pris

[] Farledsavgifternas nuvarande niva

] Héjning av farledsavgifterna

[ Lotsningsavgifternas niva

] Nagot annat, vad

[1 Inga speciella hinder for utvecklingen och tillvéaxten

D. Férandringar i verksamhetsomgivningen

D1 Finlands sjofartspolitik har under det senaste halvaret nar det galler foérutsattningarna att idka
rederiverksamhet

[] Forbattrats
[ Inte férandrats
[] Férsamrats

Motivering:

D2 Tror Ni att de finlAndska rederiernas marknadsandel av transporterna till/fran Finland under
nasta ar

[] Skall ka avsevart

[] skall 6ka i viss man

[ Inte skall férandras

[] skall minska i viss man
[] skall minska avsevart

D. Temafraga

BAKGRUND: Undervisningsministeriet finansierar som bast en utredning av laget och utvecklingsbehoven
inom sj6fartsutbildningen. Utifran resultaten kommer man att kunna fokusera och genomfora utbildningens
utvecklingsinsatser.

FRAGAN: Motsvarar det nyvarande utbildningssystemet inom sjofartsbranschen de behoven, som
sjofartsnaringen har?

dJa
[ Nej

Om ni svarade "Nej”, hur borde man utveckla utbildningssystemet?
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