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FORORD

Shortsea Promotion Centre (SPC) Finland publicerar den sjunde rederibarometern i
samarbete med den finlandska rederindringen. Utover hela den finldndska
rederinaringen finns dven de andra transportformerna och parterna i transportkedjan fran
bade den privata och offentliga sektorn representerade i SPC Finland. SPC Finland hor
till Sjofartsbranschens utbildnings- och forskningscentral vid Abo universitet och
fungerar i centralens enhet i Bjorneborg. SPC Finlands verksamhet omfattar utover
narsjofartsframjandet intermodala transporter som binder ihop jarnvégs-, landvags- och
insjotransporter med narsjofarten.

Barometern producerar information om  sjofartens verksamhetsomrade for
rederibranschen, dess intressentgrupper och de politiska beslutsfattarna. Barometern ar
framfor allt avsedd som ett arbetsredskap for dem som arbetar med sjotransporter.
Barometern utvecklades pa varen 2006. For att konkretisera nyttan av barometern
upprepas den regelbundet med ett halvars mellanrum. Langa tidsserier mojliggor en
mangsidig analysering av resultaten. Nasta forfraga genomfors i maj 2010.

Resultaten av foreliggande barometer skall publiceras den 26 november 2009. SPC
Finland riktar ett tack till alla rederier som deltagit i forfrdgan och hoppas pa respons for
att kunna vidareutveckla barometern. Mer information om barometern fas av forskaren
Pekka Sundberg, tfn. (02) 333 8104 eller e-post pekka.sundberg@shortsea.fi.

| Bjorneborg 26.11.2009

Pekka Sundberg

Forskare
SPC Finland, Sjofartsbranschens utbildnings- och forskningscentral vid Abo universitet
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SAMMANFATTNING

Den negativa utvecklingen hos flera indikatorer som beskriver sjétransportmarknaden
har avtagit och man véntar en positiv utveckling under den kommande perioden. Till
exempel for sjotransportmarknaden forsamrades konjunkturen annu under den gangna
perioden, men kraschen &r forbi. En konjunkturvandning forvantas ske under det
kommande halvaret. Halften av svararna forutspadde att konjunkturen kommer att ta en
positiv vandning. Prognosens saldotal ar +35.

Saldotalets  grafiska representanter  for  transportefterfragan, export-  och
importtransporterna, fraktpriserna och kapacitetens utnyttjandegrad har samma former
som tidsserien for konjunkturutvecklingen under den senaste tiden. Den djupaste
nedgangen ar forbi, dven om utvecklingen var negativ annu under den gangna perioden.
Utvecklingen inom den narmaste framtiden forutspds ta en positiv vandning. Till
exempel var saldotalet for transportefterfragan annu svagt negativt (-5) under den
gangna perioden. Saldotalet steg dock 83 poang efter nedgangen. Saldotalet for
prognosen for den kommande perioden &r +35.

Konkurrensen pa sjotransportmarknaden ar fortsatt hard. Saldotalet for
sjOtransportfrakterna steg med 70 poéng, men forblev annu 30 poéng negativt under den
gangna perioden. Mer &n en tredjedel av svararna konstaterade att fraktpriserna sjonk
betydligt annu under foregaende period. Utvecklingen for fraktpriserna ar oséker.
Prognoserna fordelas ratt jamnt mellan att fraktpriserna hélls oforandrade, stiger en
aning och sjunker en aning. Kraftiga forandringar ar alltsa inte att vanta.

| fraga om kostnaderna foljs tva utgiftskomponenter som ar vasentliga med tanke pa
rederiverksamheten upp i barometern: priset pa brannolja och besattningskostnaderna.
Brannoljans gynnsamma prisutveckling tog slut under den gangna perioden. Av
rederierna beddmde 80 procent att priset pa brannolja kommer att stiga under det
kommande halvaret. Besattningskostnaderna fortsatte stiga speciellt pa fartyg som
seglar under finlandsk flagg, dven om saldotalet steg med 28 poang. Under den
kommande perioden forvantas okningen i besattningskostnaderna jamnas ut. Sarskilt
anses besattningskostnaderna for fartyg under utlandsk flagg bibehallas pa nara den
nuvarande nivan.

Hos nagra enskilda rederier har omsattningen fortsatt att sjunka kraftigt. Saldotalet har
sjunkit i jamforelse med foregaende period, och 75 procent av svararna uppgav att
rederiets omsattning har sjunkit. Enligt saldotalet for prognosen bedémer rederierna att
deras omsattning kommer att 6ka en aning under den kommande perioden.
Uppfattningarna om framtiden ar dock varierande. Av rederierna beddémer 40 procent
att deras omsattning kommer att 6ka en aning, medan 30 procent av svararna forutspar
att omséttningen kommer att sjunka.

Arbetsmarknadsorganisationerna har i host avtalat om mojligheten att anvénda
blandbesattning pa fartyg i utrikestrafik som seglar under finlandsk flagg. | den
nuvarande konjunkturen inverkar inte avtalet pa de prognoser gallande mangden
sjopersonal och kostnaderna for denna som presenteras i barometern. Merparten av



rederierna har for avsikt att behalla samma personalmangd pa fartygen under bade
finlandsk och utlandsk flagg. En del av rederierna &r enligt sin beddmning tvungna att
minska besattningsmangden, vilket gor att saldotalet fortsattningsvis ar negativt (—25)
pa fartygen under finlandsk flagg.

Flest omndmnanden bland de hinder som begransar tillvaxten inom rederiverksamheten
fick den daliga prisutvecklingen och den allméanna osékerheten i ekonomin, som bada
fick 16 omnamnanden. Nést flest omnamnanden fick den otillrackliga efterfragan (12
omnamnanden) samt finansieringen av verksamheten och bristen pa garantier (9
omnamnanden). Svarigheten att fa kunnig personal for arbete till sjoss, som tidigare ofta
har omnamnts som ett hinder for tillvaxt, fick nu endast tre omnamnanden, vilket &r en
god beskrivning av hur djup recessionen ér.

Rederierna bedomer att sjofartspolitiken har varit oférandrad under det senaste aret.
Denna enkdt genomférdes innan regeringens proposition till &ndring av
tonnageskattelagen offentliggjordes. Andringen av tonnageskattelagen har vid flera
enkatomgangar varit den mest betydande enskilda faktorn som har paverkat svararnas
bedomning av sjofartspolitiken. Under denna enkdtomgang kunde man &nnu inte
bedéma vilken inverkan propositionen kommer att ha pa sjofartspolitiken. Da
propositionen forverkligas kommer den sannolikt att ha en direkt positiv inverkan pa de
finlandska rederiernas marknadsandel av de finlandska utlandstransporterna. Nu
beddmer svararna att marknadsandelen fortsétter att sjunka under nasta ar.

Temafrdgan  behandlade  transittransporter.  Man  frdgade  huruvida de
osttransittransporter som gar via den finlandska rutten kommer att aterga till minst
samma niva efter recessionen som fore recessionen. Fragan ar mycket aktuell, eftersom
mangden transittransporter har sjunkit kraftigt som en foljd av recessionen. Rysslands
politiska malsattning ar att styra godsflodena i utrikeshandeln via de egna hamnarna.
Landet fortsétter att utveckla sina egna hamnar, dven om flertalet investeringar har
senarelagts. Fore recessionen konstaterade flera experter att Rysslands utrikeshandel
vaxer betydligt snabbare &n dess hamnars formedlingskapacitet och darfor okar aven
mangden gods som transporteras via den finlandska rutten. Detta ar inte langre
sjalvklart. Finlands exportindustri har indirekt dragit nytta av transiton, eftersom den har
fatt formanliga containrar till sina exporttransporter. Konkurrenter till rutten via Finland
ar, forutom Rysslands egna hamnar, &ven flertalet andra hamnar i de 6stra delarna av
Ostersjon. Att skota om den finlandska ruttens konkurrenskraft dr viktigare &n ndgonsin
i fortsattningen.

En dverlagsen majoritet pa 74 procent av svararna ansag att transittransporterna via den
finlandska rutten inte kommer att aterga till nivan fore recessionen efter recessionen.
Asikten motiverades i huvudsak med den ryska hamnpolitiken och de &vriga
bestdammelserna som Ryssland planerar for transporter. Endast 26 procent av svararna
bedomde att transportmangderna skulle aterga till minst den niva som radde fore
recessionen.
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1 INLEDNING

Forfragan gjordes i natet. Den skickades till 28 rederier, varav 20 rederier svarade inom
utsatt tid. Svarsprocenten var 71 %. Forfragan skickades till Rederierna i Finlands
medlemsrederier samt till de viktigaste finska rederier som inte hor till den ovannamnda
foreningen. Dessutom var Kkriteriet att rederierna transporterar frakt i utlandstrafiken.

S& har laser man barometern:

Det presenteras en numerisk sammanfattning av fragorna i grupp A.

Teman for fragorna i grupp B ror rederibranschen och det enstaka rederiet.
Procentférdelningen inom varje kategori presenteras. Svarsalternativens
procenttal av totalmangden svarare presenteras.

Dessutom presenteras saldotalen. Med hjalp av saldotalet kan man
askadligt jamfora utvecklingen. Saldotalet rédknas sa att man subtraherar
mangden dem som har gett negativa uppskattningar frAin mangden dem
som har estimerat utvecklingen som positivt. Skalan av saldotalet &ar
tregradigt och saldotalet varierar mellan -100 och 100. Om till exempel 60
procent av svararna skulle prognostisera positiv utveckling, 10 procent
skulle prognostisera neutral utveckling och 30 procent skulle prognostisera
negativ utveckling skulle man rékna saldotalet 60 - 30 = 30. P& basis av
saldotalet ar det inte mgjligt att dra slutsatser av de svarare som har
estimerat att situationen har bevarats eller kommer att bevaras oférandrad.
Antalet dem som gett ett neutralt svar estimeras med hjalp av
procentfordelningen.

Tidsserier har formats genom att anvanda uppgifter om de tidigare
forfragningarna vid sidan av den foreliggande forfragan. | de tidsserier som
ror en enstaka fraga ar jamférandet av den uppfyllda situationen under olika
tidpunkten den viktigaste jamforelsepunkten. Resultaten presenteras
grafiskt. Den nyaste prognosen har ocksa sammanfogats till figuren.
Dessutom har det jamforts siffror i de gamla prognoserna med siffror i den
nya prognosen i vissa fragor.

Varje svar ar av samma vikt d& man forutser utvecklingen inom branschen.

Grupp C behandlar tillvaxthinder. Det framstélls en numerisk sammanfattning av
dem.

Grupp D Dbehandlar "Forandringar i verksamhetsomgivningen". Deras
procentférdelningar och saldotal presenteras.
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2 BAKGRUNDSUPPGIFTER OM REDERIER
Syftet med fragorna i grupp A var att kartlagga bakgrundsuppgifter om rederierna.
Kontaktuppgifter (Al)

Svararna horde till den hogsta ledningen i foretagen. Svararna var i huvudsak
verkstéllande direktorer.

Rederiets huvudsakliga trafikform (A2)

Den vanligaste trafikformen var trampfart. Vi fick svar av representanter for alla
trafikformer.

Tabell 2.1. Rederiets trafikform.

Trafikform (n=20) notiser stycken
Linjetrafik 6
Trampfart 14
Annan 2

Rederiets huvudsakliga godstrafik (A3)

Tabellen anger rederiernas godstrafikform. Vi fick svar av varje grupp inom
godstrafiken. Rederiet kunde bedriva flera godstrafikformer.

Tabell 2.2. Rederiets godstrafikform enligt varugrupper.

Godstrafik (n=20) notiser stycken
Torrbulk 10
Vatbulk 3
Styckegods 11

Storhetsklass for rederiets omsattning (A4)
Rederiernas omséttningar fordelades pa de olika klasserna enligt tabell 2.3.

Tabell 2.3. Rederiets omsattning.

Omsattning (n=20) notiser stycken

Mindre &n 10 MEUR 7

10-50 MEUR

8
50-100 MEUR 1
Storre an 100 MEUR 4




Storhetsklass for rederiets personalantal (A5)

Rederiernas personalantal fordelade sig enligt foljande:

Tabell 2.4. Rederiets personalantal.

Personalantal (n=20)

notiser stycken

Mindre &n 20 7
20-50 3
50-100 1
100-200 3
Storre an 200 6

Rederiets tonnage (A6)

Rederibarometern

Rederierna hade till stérsta delen eget tonnage. Det var ganska vanligt att det egna

tonnaget kompletteras med chartrade fartyg.

Tabell 2.5. Rederiets tonnage.

Tonnage (n=20)

notiser stycken

Enbart eget tonnage 12
Bade eget och chartrat 6
Enbart chartrat 2
Varken eget eller chartrat 0

11
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3 NULAGE OCH FRAMTID INOM SJOFARTSBRANSCHEN

Syftet med fragorna i grupp B var att utreda nuldge och framtid genom att forst
kartlagga rederibranschen i allméanhet och sedan stélla fragor om det enstaka rederiet.
Undersokningens tidsspann utgors av de senaste sex manaderna nar det géller det som
skett och av foljande sex manader nar det galler framtiden. | vissa fragor anvandes ett
tidsspann som var ldngre &an ett halvar. Sasongfluktuationen ingick inte i
undersokningen. Pa grund av att vi har i Finland har sa fa rederier var det omdjligt att pa
varuslagsnivan granska laget.

3.1 Allméanna fragor om rederibranschen
Konjunkturer inom sjotransportmarknader (B1)

Konjunkturnedgangen fortsatte, men betydligt langsammare. Saldotalet for den
fullbordade perioden var 15 poang negativt (2/09). Uppfattningarna om
konjunktursituationen var emellertid kraftigt delade. Néstan en tredjedel av svararna
bedémde att konjunkturen forbattrades en aning under den fullbordade halvarsperioden,
medan en fjardedel av svararna ansag att konjunktursituationen férsamrades mycket
kraftigt.

En konjunkturvandning forvantas ske under det kommande halvaret (prognos 1/10).
Prognosens saldotal ar +35. Med stod av procentgranskningen forutspar halften av
svararna att konjunkturen kommer att ta en positiv vdndning. Mer dn en tredjedel av
svararna ansag att konjunkturen kommer att kvarstd pa den nuvarande nivan.

Konjunkturerna fér marknaderna inom sjotransport
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Bild 3.1. Konjunkturer inom sjétransportmarknadert (uppf. 2/09 n=20, prognos 1/10 n=20).
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Transportefterfrégan pa sjotransportmarknader i Ostersjon/Nordsjon (B2)

Asikterna om utvecklingen av transportefterfragan férdelades tamligen jamnt under den
gangna perioden, och darfor forsvagades transportefterfragan enligt saldotalet endast
litet (2/09). Enligt prognosen kommer efterfragan att aterhamta sig. Saldotalet ar +35.
Mer an halften av svararna bedomde dock att efterfragan kommer att kvarsta pa den
nuvarande nivan.

Efterfrdgan p& markanaderna inom sjétransport
(Ostersjon/Nordsjon)

100 % - =5 1890 A% 1% 70 |
14%| | 4%
21% 71 [ 80
57 58 [ A | 41% o
80% L H o H o0 NH  Hagos{25%H > H35% 60
o 1 35 |t a0
0
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60% f 57 %H H H H H H25% 20 3 ! ]
= < O Aningen béttre
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Forverkligat Prognos

Bild 3.2. Transportefterfragan pa sjotransportmarknader i Ostersjon/Nordsjon (uppf. 2/09 n=20, prognos
1/10 n=20).

Antal export- och importtransporter (B3)
Mer &n halften av svararna (53 %) forutspadde att Finlands exporttransporter kommer

att 6ka under nasta ar (prognos 1/10). Nastan alla de 6vriga svararna (42 %) bedomde
att exporten kommer att vara oférandrad.
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Bild 3.3. Export i Finlands sjétrafik (prognos 1/10 n=19).
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Bild 3.4.Import i Finlands sjotrafik ( prognos 1/10 n=19).
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Konkurrens pa sjotransportmarknader (B4)

Konkurrensen pa sjotransportmarknaden har varit fortsatt hard. Antalet svarare som
bedomde att konkurrensen har hardnat markbart har dock minskat fran halften till en
femtedel (2/09). Konkurrensen har l&ttat en aning, men fortséatter dock att vara relativt
hard. Prognosens saldotal ar —35 (prognos 1/10).

Konkurrens pAmarknadernainom sjétransport

[ -
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r 80
27%
33% 25%
80% - H H B M M 40% H M m m 60
47% 50% 40%
F 40
41% 55 %
B Minskande avsevart
A L] Ll H [ % H L] H -
- 60% 21% 20 % O Minskande en aning
§ 43% 0 g Onga férandringar
g 53 % 47 % 0 5% E O Hardnande en aning
40% H L . H H oM H H -20 O Hardnande avsevért
-35 || 36% -35
53 7 NS 5ol | 40
67 d 1% \\‘\;63 o7~ | so%
20% . g M oM M | m -60
-73 N
| 50%
20| | 24% . °l | 20% - -80
5o Taval [ X7 | 20% 10%
0% T T T T T T T T -100

1/06 2/06 1107 2/07 1/08 2/08 1/09 2/09 Prognos.
110

Forverkligat Prognos

Bild 3.5. Konkurrens pa sjotransportmarknader (uppf. 2/09 n=20, prognos 1/10 n=20).

Fraktpriser pa sjétransporter (B5)

Saldotalet for sjotransportfrakterna steg med 70 poang efter kraschen. Prisnivan
fortsatte dock att sjunka da saldotalet var 30 poang negativt (2/09). Cirka en tredjedel av
svararna bedémde att priserna sjonk avsevart under den fullbordade halvarsperioden.
Halften av svararna bedomde emellertid att priserna har hallits oférandrade eller till och
med forbattrats en aning.

Prognosens saldotal ar latt positivt (prognos 1/10). Pa basis av procentgranskningen ar
det osdkert i vilken riktning fraktpriserna kommer att utvecklas. Prognoserna fordelades
ratt jamnt mellan att fraktpriserna halls oférandrade, stiger en aning och sjunker en
aning. Kraftiga forandringar ar alltsa inte att vanta.



16  Pekka Sundberg

Frakternainom sjoétransport
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Bild 3.6. Priser pa frakterna inom sjotransporten (uppf. 2/09 n=20, prognos 1/10 n=20).

Pris p& bunkerolja (B6)

Bunkerns, dvs. bréannoljans, gynnsamma prisutveckling avslutades under den senaste
halvarsperioden (2/09). Hos cirka tva tredjedelar av de rederier som besvarade enkaten
steg bunkerpriset under det senaste halvaret. Bunkerpriset forvantas fortsatta stiga under
det kommande halvaret. Prognosens saldotal (—80) ar kraftigt negativt (prognos 1/10).
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Bild 3.7. Pris p& bunkerolja (uppf. 2/09 n=20, prognos 1/10 n=20).



Rederibarometern 17

Besattningskostnader enligt flaggstat (B7)

Besattningskostnaderna fortsatte att stiga pa de fartyg som seglar under finlandsk flagg
(2/09). Stigningen i kostnadsutvecklingen avmattades dock tydligt i jamforelse med
flera av de tidigare perioderna. Saldotalet steg med 28 poang i jamforelse med period
1/09. Svararna forutspadde att utvecklingen av beséttningskostnaderna kommer att
jamnas ut under den kommande perioden (prognos 1/10). Over héalften av svararna
bedémde att besattningskostnaderna kommer att kvarsta pa samma niva som férut. |
vissa enskilda prognoser framfordes att besattningskostnaderna till och med skulle
kunna sjunka.

Besattningskostnadernafor finska flaggan
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Bild 3.8. Besattningskostnader for finskflaggade fartyg (uppf. 2/09 n=16, prognos 1/10 n=16).

Eftersom den allménna prisnivan ar stigande, ar det vasentligt att jamfora utvecklingen
av besattningskostnaderna for fartyg som seglar under finldndsk flagg med den
motsvarande utvecklingen for utflaggade fartyg. Utgaende fran saldotalet har
utvecklingen i fraga om besattningskostnaderna for fartyg under utlandsk flagg varit
endast svagt stigande under den gangna halvarsperioden (2/09). Skillnaden till de fartyg
som seglar under finlandsk flagg &r 40 poang. Av svararna ansag tva tredjedelar att
kostnaderna har bibehallits oforandrade. Svararna ar nastan helt Gverens om att
besattningskostnaderna for fartyg under utlandsk flagg kommer att kvarsta pa samma
niva under den kommande perioden (prognos 1/10).
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Besattningskostnadernafor andra &én finska flaggor
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Bild 3.9. Besattningskostnader for andra an finska flaggor (uppf. 2/09 n=12, prognos 1/10 n=11).

Investeringar i tonnaget i trafiken mellan Finland och utlandet (B8)

Som tidsspann vid beddmningen anvénds de féljande tva aren, varpa uppskattningarna i
de pa varandra foljande enkaterna delvis dverlappar varandra. Fragan innefattar
nybygge och inkép av second hand-fartyg. Utgaende fran saldotalet forutspas antalet
investeringar alltjamt minska, men inte lika kraftigt som i den foregaende prognosen.
Saldotalet ar —26. Mer an tva femtedelar av svararna bedémde att investeringarna
kommer att kvarsta pa samma niva (prognos 1/10).

Investeringarna i trafiken mellan Finland och utlandet
under foljande 2 &r
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Bild 3.10. Investeringar i trafiken mellan Finland och utlandet (prognos 1/10 n=19).
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3.2 Fragor om det enstaka rederiet
Omsattning (B9)

Omsattningen sjonk allt kraftigare under den gangna perioden. Saldotalet sjonk med 16
poang i jamforelse med foregaende period. Av rederierna bedomde 75 procent att
omsattningen har minskat. En fjardedel av svararna bedémde att nedgangen har varit
mycket kraftig (2/09). Enligt prognosens saldotal beddmer rederierna att deras
omsattning kommer att 6ka en aning under den kommande perioden. Uppfattningarna
om framtiden ar dock mycket varierande, vilket framgar av den ratt jamna fordelningen
mellan alternativen (prognos 1/10).

Rederiets omséttning
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Bild 3.11. Rederiets omséattning (uppf. 2/09 n=20, prognos 1/10 n=20).
Utnyttjandegrad av fartygens kapacitet (B10)

Utnyttjandegraden for kapaciteten fortsatte att sjunka. Nedgangen var utifran saldotalet
fortséattningsvis betydande, —40. Enligt procentgranskningen beddémde halften av
svararna att kapacitetens utnyttjandegrad har sjunkit endast en aning (2/09).

Enligt prognosen kommer kapacitetens utnyttjandegrad att ta en klart positiv vandning.
Saldotalet ar +35. Hélften av rederierna beddmer att kapacitetens utnyttjandegrad
kommer att 6ka en aning, och en dryg tredjedel anser att kapaciteten kommer att
bibehallas pa samma niva under den kommande perioden (1/10).
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Exploateringsgraden av rederiets kapacitet
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Bild 3.12. Utnyttjandegrad av rederiets kapacitet (uppft. 2/09 n=20, prognos 1/10 n=20).

Utveckling av antalet sjopersonal enligt flaggstat (B11)

Utvecklingen av mangden sjopersonal pa de fartyg som seglar under finlandsk flagg var
fortsatt negativ. Andringen i saldotalet i jamférelse med foregaende period var liten,
bara 7 podng, men ocksa den var negativ. Utifran procentgranskningen ar situationen
battre. | merparten av rederierna har personalmangden bibehallits pa samma niva som
tidigare (2/09). Situationen forutspas fortsatta i stort sett som forut.

Antal sjopersonal (Finska flaggan)
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Bild 3.13. Antal sjopersonal pa finskflaggade fartyg (uppf. 2/09 n=16, prognos 1/10 n=16).
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Bade pa basis av saldotalet och procentgranskningen har mangden sjopersonal pa de av

rederiernas fartyg som seglar under utlandsk flagg hallits pA samma niva som tidigare.

Prognosens saldotal ar svagt negativt, men tva tredjedelar av rederierna kommer att
behalla méangden sjopersonal pa samma niva som tidigare.
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Bild 3.14. Antal sjopersonal pa de utflaggade fartygen (uppf. 2/09 n=9, prognos 1/10 n=9).
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4 HINDER FOR REDERIETS UTVECKLING OCH TILLVAXT

I C-gruppen kartlades vad rederierna upplever som hinder for tillvaxt. | enkéten
begransades inte det antal tillvaxthinder som rederierna kunde uppge. | tabellen
presenteras dven svarsfordelningen for enkaterna de senaste fyra aren.

Tabell 4.1. Hinder for rederiets tillvaxt.

Hinder for tillvaxt/utveckling Notiser stycken

2/07 1/08 2/08 1/09 2/09

n=17 n=22 n=21 n=24 n=20
S_varll.g']heter i att fa kunnig personal for arbete 15 13 15 8 3
till sjoss
Isa\;]a:jrlgheter i att fa kunnig personal for arbete i 1 1 2 2 5
Uppgang i arbetskraftskostnader 7 11 10 11 5
Hojning av priset pa bunkeroljan 7 16 4 5 4
Uppgang i charterkostnader 1 0 0 0 1
Uppgang i kapitalkostnader 3 3 9 5 3
Uppgang i dvriga kostnader 2 4 5 1 0
Brist pa kapacitet/fartyg 7 5 4 1 0
Otillracklig efterfragan 0 2 4 14 12
Okad konkurrens 4 5 6 13 5
Dalig prisutveckling 3 2 3 16 16
Allman ekonomisk osakerhet 2 12 17 21 16
Verksamhetsfinansiering och brist pa garantier 3 2 5 9 9
Forfattningskrav betraffande miljéarenden 3 0 3 3 1
Ovriga forfattningskrav 3 1 2 1 0
Pris pa finska flaggan 7 8 6 8 7
Farledsavgifternas nuvarande niva 3 1 1 5 2
Hojning av farledsavgifter 2 0 0 2 2
Lotsningsavgifternas nuvarande niva 0 1 0 3 1
Nagot annat eller nagra andra, vilket/vilka 1 0 0 1 0
I_nga”spemella hinder for utvecklingen eller 1 0 0 0 0
tillvéxten

Flest omnamnanden bland hindren for tillvéxt fick den daliga prisutvecklingen och den
allménna osakerheten i ekonomin. Bada hindren fick 16 omnamnanden var. Nast flest
omnamnanden fick den otillrackliga efterfragan (12 omnamnanden) samt finansieringen
av verksamheten och bristen pa garantier (9 omnamnanden). Svarigheten att fa kunnig
personal for arbete till sjoss, som i tidigare barometrar ofta har varit ett av de storsta
hindren for tillvaxt och utveckling, fick endast 3 omndmnanden. Hinder for tillvaxt
namndes totalt 89 ganger i enkaten.
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5 FORANDRINGAR | VERKSAMHETSOMGIVNINGEN

Grupp D behandlade forandringar i verksamhetsomgivningen.

Sjofartspolitik i Finland (D1)

Syftet med fragan var att kartlagga sjofartspolitiken i Finland ur den synvinkel som
forutsattningarna for rederiverksamheten representerar. Tidsspannet var det senaste aret.

Svaren fran olika tidpunkter 6verlappar saledes delvis varandra.

En 6verlagsen majoritet pa 85 procent av svararna ansag att sjofartspolitiken har fortgatt
oforandrad. Saldotalet var fem poang positivt.

Sjofartspolitiken
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Bild 5.1. Sjofartspolitik i Finland (uppf. 2/09 n=20).

Missnoje orsakade bland annat de hdga besattningskostnaderna och den langsamma
tonnageskattereformen. Andringen av tonnageskattelagen har varit den mest betydande
enskilda faktorn som har paverkat svararnas bedémning av sjofartspolitiken. Denna
enkat genomfordes innan regeringens proposition till d&ndring av tonnageskattelagen
offentliggjordes, och darfér kan man inte bedéma propositionens effekter &nnu under
denna enkdtomgang. Trots detta uttryckte ett rederi redan sin oro Gver propositionens
stadgar géllande utdelning.
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Marknadsandelen for finlandska rederier (D2)

Den nya prognosen om utvecklingen av de finlandska rederiernas marknadsandel under
nasta ar pavisar att utvecklingen alltjamt ar nedatgaende for de finlandska rederiernas
marknadsandel av transporterna till/fran Finland (prognos 1/10). Saldotalet ar néra
detsamma som i den forra prognosen. Antalet svarare som forutspar en betydande
nedgang i marknadsandelen har emellertid minskat.

Marknadsandelen for finlandska rederier

100 % - r 100
° 5% 6 % 4% -
0
20% 17 % l 80
19% 35 %
80 % H H 3106 [ 32% H =22 8T% L 60
F 40
B 50%
60 % - ! m ! — ! m m m 20 5 O Forbattras
% 8 O oférandrad
Q 0 o . .
o 57 % % O Sjunker en aning
a 64 % 9 . .
240% 4 80% H H 23 1 63 % | | 0 -30 | [ 43% H sg06 Ik -20 o O Sjunker avsevart

/\ L .40

/\ INS57 -65 | | -63

-71 -60

20% H  50% ~\"=~/~ 40% H 1 I+ -60
80 |4

[ 19% 20 - -80

[
0% T il -100

P2/06 P1/07 P2/07 P1/08 P2/08 P1/09 P2/09 P1/10
Prognoser

Bild 5.2. Marknadsandelen for finlandska rederier. (prognos 1/10 n=19).
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6 TEMAFRAGA

Med temafragan ville man denna gang utreda om Osttransittransporterna via den
finlandska rutten kommer att aterga till minst den niva som radde fore recessionen efter
recessionen. | de finlandska hamnar dér man hanterar transitgods har méngderna sjunkit
kraftigt under recessionen. Ryssland har fortsatt att utveckla sina hamnar. Landets
politiska malsattning ar att styra godsflodena i utrikeshandeln via de egna hamnarna.

Inom importtransiten till 6st anvands den finlandska rutten framst vid transport av
vardegods. Transporterna via de finlandska hamnarna bestar i huvudsak av transport av
nya personbilar och containertransporter. En stor del av containrarna lastas ur i Finland
och fors som landsvagstransport till 6st. Exporttransiten fran ost till vast via Finland
bestar i huvudsak av ravaror. De storsta varugrupperna ar malmer och koncentrat samt
kemikalier. Den finldndska rutten anvands, forutom i den ryska transitotrafiken, aven i
grannlandernas, sasom Kazakstans, transitotrafik. | huvudsak bestar transiten emellertid
av rysk import och export.

Med den finldndska rutten konkurrerar de ryska Ostersjohamnarna samt hamnarna i
Baltikum och Polen. Konkurrenter ar aven de ryska hamnarna vid Svarta havet och
Ishavet, men dessas geografiska lage ar samre &n Finlands i férhallande till de ryska
huvudmarknaderna, dvs. Moskva och S:t Petersburg. Det vasentliga for den finlandska
ruttens konkurrenskraft ar att den kan erbjuda formanliga fordelar som de Ovriga
rutterna inte kan erbjuda. Exempel pd sadana ar olika mervardestjanster och en god
infrastruktur. Om transiton pa den finldndska rutten minskar permanent kan
logistikkostnaderna for den finlandska industrin stiga. Nu har exportindustrin fatt
tillgang till tomma containrar formanligt via transitotrafiken.

De forsta tecknen pa att tillvaxten i transiton har brutits sdgs i november 2008 da
godsméngderna i transitotrafiken var mindre &n i november 2007. Totalt uppgick
godsmangderna inom transiton till rekordartade 8,4 miljoner ton ar 2008. Under ar 2009
har transiton rasat. Speciellt inom importtransiten, dvs. i transitotrafiken via Finland till
oOst, har méngden ton minskat kraftigt. Enligt Sjofartsverket statistik var den totala
transitmangden 37 procent mindre under perioden fran borjan av ar 2009 till slutet av
augusti an under motsvarande period ar 2008. Importtransiton var cirka 60 procent
mindre, medan exporttransiton bara var 16 procent mindre dn under motsvarande period
aret innan. Orsakerna till de minskade méangderna ar den globala recessionen, som
Ryssland har bekadmpat bland annat genom protektionistiska atgarder. Som
skyddsatgard har landet stadgat en tidsbunden hojd importtull pa importbilar.

Ryssland fortsétter att utveckla sina egna hamnar &ven om recessionen har senarelagt
flertalet investeringar i terminaler och hamnar. Rysslands politiska malsattning ar att
styra godsflodena i utrikeshandeln via de egna hamnarna. | den offentliga debatten har
man ofta konstaterat att de ryska transportméngderna véxer betydligt snabbare an de
ryska hamnarnas formedlingskapacitet. Recessionen har nu skapat en
diskontinuitetspunkt i detta. Det kan ta flera ar for Ryssland att aterhamta sig efter
recessionen. Recessionen har fororsakat en krasch speciellt i importen av investerings-
och kapitalvaror till Ryssland. Finlands Bank har emellertid beréknat att tillvéxten i
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importen kommer att 6ka snabbare &n BNP:s tillvaxt redan under aren 2010-2011.
Importen kan inte ersattas med inhemsk produktion trots de protektionistiska
atgarderna. Rutterna inom utrikeshandeln kan dock &ndras. Rysslands narhistoria
pavisar att hamninvesteringar kan forverkligas i en mycket snabb takt.

Temafragan besvarades av 19 svarare. En overlagsen majoritet pa 74 procent av
svararna ansag att transittransporterna via den finlandska rutten inte kommer att aterga
till nivan fore recessionen efter recessionen. Asikten motiverades i huvudsak med den
ryska hamnpolitiken och de o6vriga bestdmmelserna som Ryssland planerar for
transporter. Endast 26 procent av svararna beddmde att transportmangderna skulle
aterga till minst den niva som radde fore recessionen.

Temafraga

Kommertransporter via Finlands rutt i ésttransiten att aterga efter recessionentill
minstsammaniva som de har varit fore recessionen?

Nej

Bild 6.1. Fordelningen av temafragans svar (n=19).
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representerar, inte information om hela koncernen.

] mindre an 10 MEUR
[] 10 - 50 MEUR

[ 50 - 100 MEUR

[ stérre an 100 MEUR

A5. Hur manga anstallda har ert rederi?

] under 20
[J20- 50
] 50 — 100
[ 100 - 200
[ sver 200

A6. Rederiets tonnage

[] Rederiet har enbart eget tonnage

[] Rederiet har bade eget och chartrat tonnage
[] Rederiet har endast chartrat tonnage

[1 Rederiet har varken eget eller chartrat tonnage

A7. Rederiets flaggstater

Antalet fartyg som ert rederi opererar enligt flaggstat:

Fartyg/flagga Ro-ro/ Ropax Containerfar- Torrbulk
tyg

Vatbulk

antal

Finska flaggan

EU-flaggan

Ovriga
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B. Nulage och framtid

Allmanna fragor om rederibranschen
Konjunkturer

Bla. Har konjunkturerna inom sjotransportmarknader under de senaste 6 manaderna, nar
sasongfluktuationen forbises,

[] Forbattrats avsevart
[] Forbattrats i viss man
[ Inte férandrats

[] Férsamrats i viss méan
[ Férsamrats avsevart

* Att konjunkturerna inte foréndrats innebar att konjunkturvéxlingen varit +- 2 %.

B1b. Tror Ni att konjunkturerna inom sjoétransportmarknader under de foljande 6 manaderna, nar
sasongfluktuationen forbises,

[ skall férbattras avsevart
[ skall férbattras i viss man
[ Inte skall forandras

[] Skall férsamras i viss man
[ skall férsamras avsevart

* Att konjunkturerna inte skall féréndras innebér att konjunkturvaxlingen ar +- 2 %.
Produktion/Efterfragan

B2a. Har efterfrdgan p& transportmarknaden i Ostersjon/Nordsjon under de senaste 6
manaderna, nar sasongfluktuationen forbises,

[ Okat avsevart

[ Okat i viss mén
[ Inte férandrats

[] Minskat i viss m&n
[] Minskat avsevart

B2b. Tror Ni att efterfrdgan pa transportmarknaden i Ostersjén/Nordsjon under de féljande 6
manaderna, nar sasongfluktuationen forbises,

[] skall ka avsevart

[] skall 8ka i viss man

[ Inte skall férandras

[ skall minska i viss man
[ skall minska avsevéart
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B3a. Tror Ni att mangden EXPORTtransporter i Finlands sjotrafik under féljande a&r, nar
sasongfluktuationen forbises,

[] Skall ka avsevart

[] Skall 6ka i viss man

[ Inte skall forandras

[ skall minska i viss man
[ skall minska avsevart

B3b. Tror Ni att mangden IMPORTtransporter i Finlands sjotrafik under féljande ar, nar
sasongfluktuationen forbises,

[] skall ka avsevart

[] skall 6ka i viss man

[ Inte skall forandras

[ skall minska i viss man
[] skall minska avsevart

Konkurrens

B4a. Har konkurrensen pa sjotransportmarknaden under de senaste 6 manaderna, nar
sasongfluktuationen férbises,

[] Okat avsevart

[ Okat i viss mén
[ Inte férandrats

[] Minskat i viss m&n
[] Minskat avsevart

B4b. Tror Ni att konkurrensen pa sjotransportmarknaden under de foljande 6 manaderna, nar
sasongfluktuationen forbises,

[ skall ka avsevart

[] skall 8ka i viss méan

[ Inte skall forandras

[] Skall minska i viss man
[] Skall minska avsevart

Priser

B5a. Har priserna pa sjotransportfrakter under de senaste 6 manaderna, nar sasongfluktuationen
forbises,

[ Okat avsevart

[ Okat i viss mén
[ Inte férandrats
[] sankts i viss man
[] sankts avsevart

B5b. Tror Ni att priserna pa sjotransportsfrakter under de foljande 6 manaderna, nar
sasongfluktuationen forbises,

[] skall ka avsevart

[] skall 6ka i viss méan

[ Inte skall forandras

[] Skall minska i viss man
[ skall minska avsevéart
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Kostnader

B6a. Har priset pa den brannoljakvalitet (="bunkern") som Ni anvander under de senaste 6
manaderna, nar sasongfluktuationen forbises,

[ Okat avsevart

[ Okat i viss méan
[ Inte férandrats

[] Minskat i viss man
[] Minskat avsevart

B6b. Tror Ni att priset pa den brannoljakvalitet (="bunkern") som Ni anvander under de féljande 6
manaderna, nar sasongfluktuationen forbises,

[] skall ka avsevart

[] Skall 6ka i viss man

[ Inte skall forandras

[ Skall minska i viss man
[] Skall minska avsevart

B7a. Har beséattningskostnaderna inom rederibranschen enligt flaggstat under de senaste 6
manaderna
Finska flaggan  Annan flagga

[l

Okat avsevart O
Okat i viss man O O
Inte forandrats O O
Minskat i viss man O O
Minskat avsevéart O O

B7b. Tror Ni att besattningskostnaderna inom rederibranschen enligt flaggstat under de féljande 6
manaderna

Finska flaggan  Annan flagga
Skall 6ka avsevart
Skall 6ka i viss man
Inte skall féréandras
Skall minska i viss man
Skall minska avsevart

Oo0ad
Qoodd

Investeringar

B8a. Tror Ni att investeringarna i transortmateriel (nybyggen och kdp av second handfartyg) inom
rederibranschen, i trafik mellan Finland och utland under de féljande 2 aren

[ skall 6ka avsevart

[ skall 6ka i viss man

[ Inte skall férandras

[ skall minska i viss man
[] skall minska avsevart

Fragor om det enstaka rederiet

Omséttning

B9a. Har omsattningen i ert rederi under de senaste 6 manaderna

[ Okat avsevart

[ Okat i viss méan
[ Inte férandrats

[] Minskat i viss man
[] Minskat avsevart
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B9b. Tror Ni att omsattningen i ert rederi under de féljande 6 manaderna

[] skall 6ka avsevart

[ skall 6ka i viss méan

[ Inte skall forandras

[ skall minska i viss man
[] Skall minska avsevart

Kapacitet

B 10a. Har utnyttjandegranden av kapaciteten hos rederiets fartyg under de senaste 6 manaderna,
nar sdsongfluktuationen forbise,

[ Okat avsevart

[ Okat i viss mén
[ Inte férandrats

[] Minskat i viss man
[] Minskat avsevart

B 10b. Tror Ni att utnyttjandegraden av kapaciteten hos rederiets fartyg under de féljande 6
manaderna, nar sasongfluktuationen forbises,

[] skall ka avsevart

[] Skall 6ka i viss man

[ Inte skall forandras

[ Skall minska i viss man
[] Skall minska avsevart

Personal

Blla. Har sjopersonalen i ert rederi enligt flaggstat under de senaste 6 manaderna
Finska flaggan Annan flagga

Okat avsevart [l ]
Okat i viss man O O
Inte forandrats ] Ol
Minskat i viss man ] Ol
Minskat avsevart U O

B11lb. Tror Ni att sjopersonalen i ert rederi enligt flaggstat under de féljande 6 manaderna
Finska flaggan  Annan flagga

Skall 6ka avsevart

Skall oka i viss man

Inte skall férandras

Skall minska i viss man

Skall minska avsevart

OO0d
HEEnn
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C Tillvaxthinder

C1. Anser Ni att ndgon eller nagra av féljande faktorer hindrar er rederiverksamhet att utvecklas
eller véxa (Ni kan valja mer an ett alternativ)

[ svarigheter i att f& kunnig arbetskraft fér arbete till sjoss
[J svéarigheter i att fa kunnig arbetskraft for arbete i land
[J stegring i arbetskraftskostnader

[J Hojning av bunkerpriset

[ stegring i charterkostnader

[] stegring i kapitalkostnader

[] Stegring i 6vriga kostnader

[] Brist pa kapacitet/fartyg

] otillracklig efterfragan

[1 Okad konkurrens

[] Dalig prisutveckling

] Allman ekonomisk osékerhet

[] Verksamhetsfinansiering och brist pa garantier

[ Férfattningskrav inom miljéskyddet

[ Ovriga forfattningskrav, vilka

[] Finska flaggans pris

[] Farledsavgifternas nuvarande niva

[1 Hojning av farledsavgifterna

[] Lotsningsavgifternas niva

[] Nagot annat, vad

[ Inga speciella hinder for utvecklingen och tillvéxten

D. Férandringar i verksamhetsomgivningen

D1 Finlands sjofartspolitik har under det senaste halvaret nar det galler forutsattningarna att idka
rederiverksamhet

[] Forbattrats
[ Inte férandrats
[] Férsamrats

Motivering:

D2 Tror Ni att de finlandska rederiernas marknadsandel av transporterna till/fran Finland under
nasta ar

[] skall ka avsevart

[] skall 6ka i viss méan

[ Inte skall forandras

[ skall minska i viss man
[ skall minska avsevért

Temafragan

BAKGRUND: Under recessionen har mangderna sjunkit kraftigt i de finlandska hamnar, som hanterar
transitgods. Ryssland har fortsatt att utveckla egna hamnar. Rysslands politiska malsattning &r att styra
utrikeshandelns godsfléde via sina egna hamnar

FRAGAN: Kommer transporter via Finlands rutt i 6sttransiten att aterg& efter recessionen till minst
samma niva som de har varit fore recessionen?

Ja
[ Nej
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