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ESIPUHE

Monet intressiryhmét ovat kiinnostuneita satamatoiminnan ja siihen sidoksissa
olevien aojen aluetaloudellisista vaikutuksista Suomessa. Satamien aluetaloudel -
lisia vaikutuksia on kuitenkin tutkittu Suomessa verrattain vahan, eika eri toimin-
tojen ja toimijoiden vaikutuksista ole useinkaan yksityiskohtai sta tutkimustietoa.

Kymenlaakson satamien alueellisen vaikuttavuuden selvittamiseksi Haminan ja
Kotkan satamat yhdessa Kymenlaakson liiton ja kehittamisyhtio Cursorin kanssa
tilasivat Turun yliopiston Merenkulkualan koulutus- ja tutkimuskeskukselta
(MKK) tutkimuksen. Tutkimuksen kohteena olivat Haminan ja Kotkan satamiin
sidoksissa olevat toiminnot ja palvelut sekéa satamasidonnainen teollisuus.

Tutkimuksen tarkeimpana tavoitteina oli selvittda satamien vaikutuksia tyollisyy-
teen ja yritysten tulonmuodostukseen vuonna 2005 sekd Kymenlaakson satamiin
sidoksissa olevan teollisuustoi minnan lagjuutta ja al uetal oudel lista merkitysta.

Tutkimuksen projektipdallikkona MKK:ssa on toiminut erikoistutkija Reima
Helminen. Tutkimuksen tekoon ovat osallistuneet liséks tutkijat Anu Keltaniemi
ja Pentti Ruutikainen, tutkimusavustajat Antti Peura ja Susanna Saarikivi seka yk-
sikon paallikkd Antti Saurama.

Tutkimushanketta on ohjannut tutkimuksen tilagjista koostunut ohjausryhma, jon-
ka puheenjohtgjana on toiminut toimitugohtaja Kimmo Naski Kotkan Satama
Oy:std. Ryhman muina jasenind ovat toimineet toimitugohtaja Seppo Herrala
Haminan Satama Oy:std, suunnittelujohtaja Ari Pietarinen Kymenlaakson liitosta,
markkinointipaédllikkd Harri Holopainen kehittamisyhtio Cursorista seka vt. pro-
fessori Tommi Inkinen (31.8.2006 asti) ja professori Ulla Tapaninen (1.9.2006 al-
kaen) MKK:sta.

Kiitéan ohjausryhmén puheenjohtajana tutkimuksen tekijoitd, ohjausryhmas, han-
ketta rahoittaneita Kymenlaakson liittoa ja Euroopan unionia seka erityisesti haas-
tateltuja ja kyselyyn vastanneita yrityksid. Yritysten aktiivinen osallistuminen oli
erittéin térkedd tutkimuksen onnistumiseksi.

K otkassa tammikuussa 2007

Kimmo Naski
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TIIVISTELMA

Kymenlaakson satamat, Hamina ja Kotka, ovat logistisia solmukohtia, joiden
aluetaloudelliset vaikutukset maakuntaansa ovat merkittéavid. Niiden kautta kulje-
tettiin vuonna 2005 yhteensé 13,7 miljoonaa tonnia rahtia. Liikenne painottuu
metséteol lisuuden kuljetuksiin jatransitoon.

Satamien keskeisimpina aluetaloudellisina vaikutuksina selvitettiin vaikutuksia
tydllisyyteen ja yritysten tulonmuodostukseen vuonna 2005. Aineisto perustuu
padosin yritystoimipaikoille tehtyihin kyselyihin ja haastattel uihin.

Satamien toimintoihin osallistuu suoraan 180 liikennesektorin yritystoimipaikkaa
ja ndiden alihankintaportaaseen arviolta noin 250 liikennesektorin ulkopuolista
yritystoimipaikkaa. Satamasidonnainen teol lisuus koostuu 16 toimipaikasta.

Satamien suora tydllisyysvaikutus Kymenlaaksossa on 3 361 henkil ty6vuotta ja
yritysten liikevaihto on 571 miljoonaa euroa. Kun huomioidaan lisdksi satamien
epasuora tydllisyysvaikutus ja satamasidonnainen teollisuus, tyollisyysvaikutus on
yhteensa 5 818 henkil 6tyovuotta ja yritysten liikevaihto 1 984 miljoonaa euroa.

Satamiin sidoksissa olevien yritystoimipaikko- | Hamina Kotka Y hteensa
jen (€) (€) (€)
suora tulovaikutus 211000000 360000000 571000 000
epasuora tulovaikutus 79 000 000 115000000 | 194 000 000
satamasidonnai sen teollisuuden tulovaikutus 591 000000| 538000000| 1129 000 000
yhteensa 881 000000| 1013000000 1894 000000
suora kunnallisverokertyma 7 000 000 9 500 000 16 500 000
epasuora kunnallisverokertyma 2000 000 2200 000 4 200 000
sﬁalt;?% donnaisen teollisuuden kunnallisveroker- 2 000 000 6 000 000 8 000 000
yhteensd 11 000 000 17 700 000 28 700 000
suoraan sdoks_ssg olevien yritysten maksuun- 2200 000 3000 000 5200 000
pannut yhteisdverot
satamasi d9nna|sen teollisuuden maksuunpannut 1000 000 100 000 1100 000
yhteisoverot
yhteensi 3200000 3100000 6 300 000
Henkil 6stémaar & vuonna 2005
suoraan sidoksissa oleva henkil 6std 1423 1938 3361
epasuoraan sidoksissa oleva henkil 8st6 397 449 846
satamasidonnaisen teol lisuuden henkil 6std 419 1192 1611
yhteensd 2239 3579 5818

Tutkimuksen perusteella voidaan sanoa, etté noin joka kolmas tyopaikka koko lii-
kenteen toimialalla Kymenlaaksossa on satamiin liittyvissa toiminnoissa ja noin
puolet toimialan liikevaihdosta Maakunnan teollisuustyOpaikoista on noin
11 prosenttia satamasidonnaisessa teollisuudessa ja liikevaihdosta noin
28 prosenttia.

Kaikkiaan satamien liikenne, niita palvelevat toiminnot ja satamasidonnainen te-
ollisuus tyollistda noin 8 prosenttia Kymenlaakson tydllisista ja siihen on sidok-
sissanoin 5 prosenttia kaikkien toimialojen liikevaihdosta Kymenlaaksossa.



Satamilla on my6s keskeinen merkitys Haminan ja Kotkan kuntataloudessa. Suo-
ra, epasuora ja satamasidonnaisen teollisuuden vaikutus huomioiden satamaan liit-
tyva kunnallis- ja yhteisdveroverokertyméd muodostaa arviolta noin 26 prosenttia
(noin 14 miljoonaa euroa) Haminan kaupungin kunnallis- ja yhteisoverokertymas-
téja Kotkassa vastaavasti noin 14 prosenttia (21 miljoonaa euroa).

Tutkimukseen osallistuneet yritykset nékevét sataman erittéin tarkedna toiminnal-
leen. Kymenlaakson satamien ja niiden liikenteen voidaan jatkossakin odottaa
olevan keskeinen alueen talouden kehitystekija Tutkimusag ankohtana olleen vuo-
den 2005 jakeen sataman liikenne Kotkassa on selvéasti kasvanut ja esimerkiksi
autologistiikka on luonut jo vuodessa toista sataa uutta tyopaikkaa.



1 JOHDANTO

Satamat ovat kuljetusketjujen osia, joissa kuljetettava tavara sirretéan kuljetus-
muodosta tai kuljetusvalineesta toiseen. Taman perusfunktion ohella nykyajan sa-
tamista on muodostunut yha lagjempia kuljetus-, logistiikka- ja lisdarvopalvelui-
den keskittymié seka tyossakaynti- ja yritysalueita, joissa kuljetukselliset toimin-
not, muut palvelut ja teollinen toiminta kohtaavat toisensa. Sataman voidaan sa-
noa olevan joissakin Suomen kunnista merkittévin kunnan rajojen sisdla oleva
yritystoiminta-alue, jonka vaikutukset heljastuvat pitkélle aluetalouteen ja yritys-
rakenteisiin. Aluetaloudellisessa mielessa satama on se tekija, joka sitoo meritse
tapahtuvien kuljetusten vaikutuksia tietylle alueelle muun muassa tulojen jatydlli-
syyden osalta.

Haminan ja Kotkan satamat ovat keskeisid Suomen ulkomaankaupan solmupistei-
t& Satamien kautta kulkevan litkenteen osuus Suomen ulkomaan tavaraliikentees-
ta oli vuonna 2005 noin 15 prosenttia. Satamat toimivat liséksi Suomen pdavayla
noin 57 prosentista Suomen kautta kuljetettavasta transitoliikenteestd. Tavara
méaéarill& mitattuna K otkan satama oli vuonna 2005 Suomen toiseks suurin ja Ha
mina kuudenneksi suurin yleinen satama. Satamien rgjojen sisdpuolella ja satami-
en valittomassa | dhei syydessa toimii pari sataa logistiikka-alan ja muiden palvelu-
alojen yrityksia Myds teollisuustoiminnoilla on satamissa pitkét perinteet.

Tutkimuksen tavoitteet ja tarkastelunakokulma

Taman tutkimuksen tavoitteena on ollut selvittéé ja arvioida

1. Haminan ja Kotkan satamien kautta kulkevaan liikenteeseen osallistuvan
yritys- ja organisaatiojoukon lagjuus ja rakenne

2. Kymenlaakson satamiin sidoksissa olevan teollisuustoiminnan lagjuus

3. Mainittujen ryhmien auetaloudelliset vaikutukset Kymenlaakson maakun-
taan

4. Liikenteeseen osalistuvien yritysten merkittavimmat alihankkijat ja néi-
den aluetal oudel liset vaikutukset aluetasolla

5. Kokonaisyritygoukon aluetaloudellista merkitystd, keskindisia taloudelli-
sia sidoksia seka sisdisté dynamiikkaa.

Satamat ja niiden lapi kulkeva liikenne toki synnyttavét vaikutuksia maakuntaa
lagjemmalle aluedlle. Tassa tutkimuksessa vaikutustarkastelu on kuitenkin rajattu
Kymenlaakson maakuntaan.

Tutkimuksessa on analysoitu satamien aluetaloudellisia vaikutuksia tutkimalla
yrityksig, jotka joko kuljettavat rahtia satamien kautta tai palvelevat muuten sata-
mien toimintaa. Samalla on tarkasteltu myds sellaista teollista toimintaa, joka on
sijoittunut satamiin tai niiden valittdmaan |aheisyyteen. Vaihtoehtoinen nakokul-
ma olisi ollut esimerkiksi tarkastella tietyn sataman ympaérille piirretyn aluergjan
sisdlla olevien kaikkien yritysten muodostamaa kokonaisuutta tai satama- ja pal-
velutoimintoja esimerkiksi sataman rgjojen sisdlla. Téhan tutkimukseen valittu



tarkastelundkdkulma on jalkimmaista paljon haasteellisempi, silld se on edellytté
nyt kaikkien niiden yritysten yksiléimista, jotka ovat suoraan tekemisissa satami-
en kanssa. Tutkittavia yrityksia ja palvelutoimintoja on ollut lukumaéréisesti pal-
jon. Tutkimusprosessi on taman kaltaisissa tutkimuksissa aikaa vieva ja tyolas.

Tutkimugulkaisun rakenne

Tutkimuksessa on aluksi kuvailtu pépiirteisséén Haminan ja Kotkan satamien
muodostamaa toiminnallista kokonaisuutta pohjaksi my6hemmin esitettéavien yk-
sityiskohtai sempien yritystietojen seké vaikutusten kasittelya varten. Téssa osassa
on kuvattu yleistasolla satamien liikennettd, yritys- ja palvelurakennetta, satama-
kokonaisuuksia alueineen sekd satamien toimintaympériston viimeaikaista kehi-
tystd. Satamakatsauksien jalkeen esitellddn lyhyesti tutkimuksen toteuttamiseen
liittyvét rajaukset, menetelmét ja aineistot.

Tutkimustul osten kasittely aloitetaan kuvaamalla satamien liikenteeseen osallistu-
vien yritysten peruspiirteitd ja toimialarakennetta kerdtyn aineiston perusteella
Varsinaisten aluetaloudellisten vaikutusten kéasittelyssa on taman jalkeen tarkas-
teltu erikseen suoria ja epasuoria vaikutuksia seka niiden eri muotoja. Samalla on
tarkasteltu satamasidonnaisen teollisuuden lagjuutta. Tarkastelun lopussa vaiku-
tuksia on tarkasteltu lisdks yhtend kokonai suutena. Omassa kappal eessaan on ar-
vioitu saatuja aluevaikutustuloksia niiden alueellisen merkittavyyden kannalta.
Samalla on tarkasteltu vaikutusten dynamiikkaa, merkitysta ja yritysten véalisia
verkkoja. Lopuksi on esitetty tutkimuksen johtopaatokset.



2 KYMENLAAKSON SATAMAT —HAMINA JA KOTKA

Kymenlaakson alueella sijaitsee kaksi satamaa, Haminan ja Kotkan satamat. Mo-
lemmat satamat ovat kaupunkien omistuksessa olevia satamaosakeyhtidita. Sata-

Kuva 2.1. Kymenlaakson satamat.

2.1 Haminan satama

Fyysinen toimintaymparisto

Haminan satama sijaitsee noin viiden kilometrin paéssa Haminan keskustasta lou-
naaseen Haminanlahden ja Hillonlahden vélisella alueella 35 kilometrin paéssa
alussa.’ Haminan Satama Oy on perustettu vuonna 2001 ja se hallinnoi satama-
toimintoja. Sen kaikki osakkeet ovat Haminan kaupungin omistuksessa. Haminan
Satama Oy omistaa vuonna 1999 perustetun ahtausliike HMT Ky:n seka Hamina
Port Terminals Oy:n ja Kiinteistd Oy Haminan Satamahuoltola toiminnan.” Sata-
ma-alueeseen kuuluu noin 450 hehtaaria maa-aluetta ja 500 hehtaaria vesia uetta.
Haminan Satama Oy on vuokrannut Haminan kaupungilta satamanpitoon tarvitta-
vat alueet.!

! Haminan satamaa koskeva ympéristol upahakemus, 2005
2 Haminan Satama Oy:n www-sivut, http://www.portofhamina.fi/



Satama muodostuu seitsemésta satamanosasta, joista Hillon syvasatama on van-
hin®. Muut satamanosat ovat pohjoisesta etel&én pain Lakulahti, Hiirenkari, Palo-
kangas, konttiterminaali, Paksuniemi, nestesatama ja kaasuterminaali.!

Hillon satamanosassa on nelja laituria, joiden pituus on yhteensd 345 metria ja
kulkusyvyys 6,5 metrid. Laitureita kayttavat alukset, jotka kuljettavat kuivabulkia
ja kappaletavaraa. Lastien kasittelyssa kaytetédn kiskoilla liikkuvaa nivel-
puominosturia ja liikkuvia nostureita. Lakulahden satamanosassa on kahdeksan
laituria, joiden pituus on yhteensa 807 metriéd ja kulkusyvyys 7,9-8,6 metrid. Hii-
renkarin satamanosassa taas on kuusi laituria, joiden pituus on yhteensa 468 met-
rid. Kulkusyvyys Hiirenkarin satamanosassa on 7,9 metrista 8,4 metriin. Lakulah-
den ja Hiirenkarin laitureita kdyttavat tyypiltddn konventionaaliset kuival astial uk-
set ja perdporttilaivat, jotka kuljettavat kappaletavaraa, ro-ro-lastgja ja suuryksi-
koita Lasteja kasitelldan vetomestareilla, trukeillajaliikkuvilla nostureilla

Konttiterminaalin satamanosassa on yhteensa viisi laituria, joiden laituripituus on
yhteensa 709 metria Konttiterminaalin satamanosan kulkusyvyys on 10 metria.
Pal okankaan satamanosassa on kolme laituria, joiden pituus on yhteensi 592 met-
rid. Myos Palokankaan satamanosan kulkusyvyys on 10 metrid. Konttiterminaalin
ja Palokankaan satamanosien laitureita kdyttavat kontti- ja pergporttilaivat, jotka
kuljettavat suuryksikéitajaro-ro-lasteja. Konttiterminaalin alueella lasteja kasitel -
|&&n konttinostureilla ja siirretdan trukeilla ja vetomestareilla sek& raidetta pitkin.
Kuten Lakulahden ja Hiirenkarin satamanosissa, myds Palokankaan satamanosan
auedlalastga kasitell88n ja siirretéan trukeilla, vetomestareillaja liikkuvilla nos-
tureilla.

Nestesatamassa on kolme laituria, joiden kulkusyvyys on 9-10 metria. Laitureita
kayttavat nestemaisia oljytuotteita ja kemikaalgja kuljettavat séilidlaivat. Lastien
kasittelyssa kéytetéan lastaus etkuja ja lastausvarsia. Haminan Satama Oy omistaa
kahdelle laiturille johtavat putkilinjat sek& osan nestelastien lastaukseen ja pur-
kuun tarkoitetuista lastausvarsista. Kaasuterminaalin kaytossa on yksi yhdeksan
metria syva laituri, jota kayttavat kaasuja kuljettavat sailioalukset.*

Haminan satamassa on kolme konttinosturia ja kuusi muuta nosturia. Liikkuvia
lastinkasittelykoneita on yhteensa 187 kappaletta. Ne kaikki ovat yksityisten sa-
tamassa toimivien yritysten omistamia.

® Haminan kaupungin vaiheita, Haminan kaupungin www-sivut,
http://mww.hamina.fi/?pid=212& cg=116& sg=212& grp=etusivu& lang=fin

* Haminan satamaa koskeva ympéristélupahakemus, 2005

® Suomen Satamaliitto ry:n tilastot
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Satamaa |8hinn& oleva asutus sijaitsee asuinalueeks kaavoitetulla alueella Hillon-
lahden luoteispuolella 300-500 metrin pédssa satama-alueesta. Asuinalueet sijoit-
tuvat Hillonlahden luoteisreunaa pitkin kulkevan rautatien taskse. Oljysataman
lansipuolisen Viiranpohjan ja Paksuniemen rannoilla on loma-asuntoja, joista |&
himmét sijaitsevat 300 metrin padssa satama-al ueen rajasta.*

Haminan satamaan johtaa idanpuoleinen 10,0 metrin vayl&, joka on vamistunut
vuonna 1984. Vaylan kokonaispituus on 50 kilometria.® Haminan satamaan johtaa
my0s toinen vayla, joka erkanee satamaan johtavalta 10,0 metrin vayldta Taman
|&nnenpuol eisen vaylan kulkusyvyys on 8,6 metrid ja pituus 21 kilometria.”

Satamaan on tieyhteys valtatie 7:1ta (E18), joka on tarkoitus linjata tulevai suudes-
sa nykyista suorempana sataman porttialueelle. Sataman porttialueelta on tieyhte-
ys my0s lanteen Summan tehtaan ja Hillonkylan suuntaan. Lisdksi satamaan on
rautatieyhteys pohjoisesta. Rautatieyhteytta yll&pitéa Ratahallintokeskus. Rata jat-
kuu satama-alueelta Summan tehtaalle. Satama-alueella on yhteensa yli 40 kilo-
metri& raiteita. Haminan Satama Oy yll8pitéa satama-al ueelle rakentamiaan raite -
ta ja kaupungilta vuokraamiaan raiteita. Satama-alueella on myods satama-alueella
toimivien yritysten yll&pitami&, yleensé terminaaleihin johtavia raiteita.®

Haminan satama tydllisti vuonna 2005 yhteensd 34 henkil 64, joista 11 toimi tek-
nisten palveluiden tehtavissa, 10 hallinnon ja talouden tehtéavissd, kahdeksan alus-
litkennepalvelun tehtévissa, yksi kéayttopal velutehtavissa ja nelja henkil6a muissa
tehtévissy’.

Haminan satama-alueella toimii noin 70 yritystd. Sataman yks vahvuuksista on
Suomessa ainutlaatuinen kansainvalisen kemianteol lisuuden keskittyméa. Kemian-
teollisuuden yrityksia toimii satamassa 17, joiden joukossa on mukana kansainvéa
lisestikin suuria toimijoita, kuten Dow Chemicals, BASF, Teboil, Dynea ja
JM. Huber. Haminan satama onkin Suomen kolmanneks suurin nestebulk-
satama. Haminan sataman toimintaympéristoon vaikuttaa myo6s paperiyhtio
UPM:n péétos keskittéd itdsuomalaisten tehtaidensa storo- ja ro-ro -liikenne Ha-
minan satamaan vuoden 2006 alusta alkaen. Paperiyhtion kuljetusten kokonais-
maa&ra on noin 1,3 miljoonaa tonnia vuosittain.™

Sataman liikenne

Haminan sataman vuotuinen tavaraliikenne on ollut keskimaarin noin 4,5 miljoo-
naa tonnia 2000-luvulla. Haminan sataman liikenne on kasvanut 2000-luvulla
noin kolmen prosentin vuosivauhtia. Liikenteen huippuvuosi oli vuonna 2004, jol-
loin sataman kautta kulki yhteensi 5,6 miljoonaa tonnia rahtia™* Vuonna 2005

® Haminan véylahankkeen hankekortti

" Merenkulkul aitoksen Haminan sataman véyl&kortti

8 Haminan satamaa koskeva ympéristélupahakemus

® Suomen Satamadliitto ry:n tilastot

10 Haminan Satama Oy:n vuosikertomus ja UPM:n www-sivut
! Merenkulkulaitoksen Martina-tietokanta
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Haminan sataman ulkomaan tavaraliikennemaéra ja hieman alle viiteen miljoo-
naan tonniin tydémarkkinahéirididen takia. Sataman liikenteen toipuminen akoi
hitaasti vasta syksylla 2005.> Haminan satamassa oli aluskaynteja yhteensa
1 328 kappaletta vuonna 2005™. Satamasta ei ole matkustajaliikennetta. Sataman

liikennetta on esitelty kuvassa 2.4.
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Kuva 2.4. Haminan sataman liikenne 2000-2005.

Haminan sataman liikenteestd merkittava osa (yli 90 prosenttia) on ulkomaan lii-
kennettd. Vuonna 2005 Haminan sataman liikenteesta kuusi prosenttia oli koti-
maan liikennettd. Transiton osuus Haminan sataman liikenteesta oli 26 prosenttia
vuonna 2005. Haminan sataman kokonaisvolyymi oli vuonna 2005 noin 5,2 mil-
joonaa tonnia. Suuryksikkokuljetusten maaré on lahes kaksinkertaistunut viimei-
sen kuuden vuoden aikana ja lahes kuusinkertaistunut viimeisten kymmenen vuo-
den aikana. Erityisesti suuryksikéiden vienti on kasvanut voimakkaasti, perdti
46 pr%senttia vuodesta 2000 vuoteen 2005 ja oli noin 68 800 TEU:ta vuonna
2005.

2 Haminan Satama Oy:n vuosikertomus 2005

3 Haminan Satama Oy:n asiakaslehti 1/2006, s. 3

1 Merenkulkul aitoksen Martina-tietokanta ja Suomen Satamaliiton tilastot
> Merenkulkul aitoksen Martina-tietokanta
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Haminan sataman térkein tavaralgji tuonnissa on kappal etavara, jonka osuus tuon-
nista on 42 prosenttia. Toiseks tarkeimmét tavaralgjit ovat sshaamaton puutavara
ja oOljytuotteet, joiden molempien osuus Haminan sataman tuonnista on 18 pro-
senttia. Tuonnin kokonaisvolyymi oli noin 1,9 miljoonaa tonnia vuonna 2005.%

Haminan satama on vientipainotteinen, silla ulkomaan liikenteestd vienti muodos-
taa noin 70 prosentin osuuden. Viennin térkein tavaralgi on paperi, jonka osuus
Haminan sataman viennistd on 43 prosenttia ollen 1,3 miljoonaa tonnia vuonna
2005. Kemikaalit ovat toinen merkittéava viennin tavaralgji Haminan satamassa.
Niiden osuus sataman viennista oli 25 prosenttia vuonna 2005. Viennin kokonais-
volyymi oli noin 3,0 miljoonaa tonnia vuonna 2005.¢

Haminan satamasta on useita laivaliikenneyhteyksid. Y hteydet painottuvat Euroo-
pan satamiin. Vuoden 2005 alussa Haminan satamasta aloitettiin UPM:n uudet
viikoittaiset linjat Ranskaan ja Espanjaan. Lastina néilla linjoilla kulkee yhtion
Suomen tehtailla valmistettua paperia, vaneria ja sahatavaraa. Haminan satamasta
avattiin vuonna 2005 myds kolmas uusi linja Hampurin satamaan. Tala linjalla
kuljetetaan konttgja. Haminan sataman saanndllista linjaliikennettd on kuvattu
taulukossa 2.1 .*’

Taulukko 2.1. Haminan sataman saannollinen liikenne vuonna 2006,

Kohdealue/ satama Frekvenssi Kohdealue/ satama Frekvenss
Belgia Saksa
Antwerpen 1 x viikko Bremerhaven 1 x viikko
Espanja Hampuri 1 x viikko
Ferrol 2 X kuukausi Lyypekki 1 x viikko
Motril / Carboneras 1 x 2. kuukausi Lyypekki 3 x viikko
Santander 1 x viikko Rostock 1 x viikko
I so-Britannia Tanska
Blyth 1 x 3. viikko K 66penhamina/ Arhus 5-6 X vuosi
Hull 1 x viikko USA
New Holland / Mon-
trose/ Ridham /Wick- 1 x viikko Baltimore 2 x kuukausi
low (Irlanti)
Tilbury 2 X viikko Philadelphia 2 x kuukausi
Hollanti Vengja
Amsterdam 1 x viikko Pietari 1 x viikko
Ranska
Rouen 1 x viikko

Kaytettyjen autojen séanndllinen tuonti Saksasta Haminaan alkoi kasvaa vuonna
2005. Autoja tuodaan kolme kertaa viikossa Haminan satamaan, josta ne kuljete-

16 Merenkulkulaitoksen Martina-tietokanta
" Haminan Satama Oy:n www-sivut
18 Haminan Satama Oy:n www-sivut
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taan joko junavaunuissa tai autorekoilla Vengjalle.® Vuonna 2002 tehdyn selvi-
tyksen mukaan Haminan sataman pa&dportin ohittaa viikossa noin 40 000 g oneu-
VO0a, joista noin 30 prosenttia on kuorma-autoja ja noin 70 prosenttia kevyita go-
neuvoja. Haminan sataman maakuljetuksien tavaraliikenteen tonniméarista yli
puolet kulkee rautateitse. Satamassa kayvien junien vaunukuormien maaréa on
noin 100 000 vuodessa.”

Sataman osien kehittéminen ja investoinnit

kehittdmiseksi. Suunnitelma toteutetaan laaditun, koko sataman kattavan yleis-
suunnitelman pohjalta® Satama on vuosina 1996—2005 investoinut sataman ke-
hittdmiseen noin 15,3 miljoona euroa. Suurimpana investointikohteena on ollut
konttiterminaalin kehittdminen. Sataman investointiohjelman mukaan sataman
kehittdmiseen kaytetédén 2,7-12,7 miljoonaa euroa vuosittain vuosien 2001-2011
aikana.** Myds satamassa toimivat yksityiset yritykset ovat investoineet merkitta-
vasti sataman toimintaan. Yritykset ovat muun muassa rakentaneet satama-
alueelle varastoja®® Haminan sataman vuosina 2001-2005 tekeméat investoinnit
ovat yhteensa 25,4 miljoonaa euroa®*. Satamakonsernin investoinnit on esitetty
taulukossa 2.2.

Taulukko 2.2. Haminan satamakonser nin investoinnit 2001—2005.

2001 12100000 €
2002 3400000 €
2003 2900000 €
2004 4000000 €
2005 3000000 €
Y hteensé: 25400000 €

Suurin yksittéinen investointihanke Haminan satamassa on ollut konttiterminaalin
lagjennushanke. Haminan sataman konttiterminaali tulee olemaan noin 50 hehtaa-
rin lagjuinen ja siell& tulee olemaan yli kilometrin pituinen konttilaituri raiteineen
janostureineen, kun HARC-projekti (Hamina ro-ro and Container terminal) paét-
tyy vuonna 2009.?

Sataman Paksuniemeen on rakenteilla l8hes 50 hehtaaria uutta satamanosaa, jonne
sijoitetaan uusia teollisuustontteja seka lagjoja varastokenttia. Aidatulle Hailikari -
Koirakari -alueelle on rakennettu 10 hehtaaria uutta autokenttéd. Alueelle johta
valle tielle on myo6s rakennettu kulunvalvonta- ja hahmontunnistusérjestelma.

¥ Haminan Satama Oy:n vuosikertomus 2005

% Haminan satamaa koskeva ympéristélupahakemus, s. 7

2! Haminan sataman www-sivut

2 Haminan véyldhankkeen hankekortti

% | nvestoinnit Suomen satamiin 1996—2000 seka suunnitellut investoinnit vuosille 2001-2005, Tu-
run yliopiston Merenkulkualan koulutus- ja tutkimuskeskuksen julkaisuja C5/2002

* Haminan Satama Oy

% Haminan Satama Oy:n vuosikertomus 2005
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Viiden miljoonan euron arvoinen investointihanke on satamantien rakentaminen
jase valmistuu vuoden 2007 lopussa. Tie oikaisee reitin valtatie 18:Ita satamaan.?

Liikenne- ja viestintaministerio on ehdottanut kesadla 2006, ettd Haminan meri-
vaylda syvennettdisiin 10,0 metristéa 12,0 metriin. Hanke aloitettaisiin vuonna
2007 ja sen kustannukset olisivat arviolta kahdeksan miljoonaa euroa.

2.2 Kotkan satama

Fyysinen toimintaymparisto

Kotkan satama sijaitsee noin 50 kilometrin p&&ssa Suomen ja Vengan rgasta ja
130 kilometrin paéssa Helsingista. Kotkan sataman toiminta alkoi jo 1800-luvun
loppupuolella, kun puutavaran kysynnan lisééntyminen maailmanmarkkinoilla
kdynnisti satamatoiminnan Kymijoen suulla. Vuosien kuluessa K otkan satama on
lagjentunut voimakkaasti. Sataman toiminnan kasvaessa Kantasataman alue lagje-
ni, Puolanlaituri otettiin kayttdén Hovinsaarella ja Kotkansaaren 6ljysatama pe-
rustettiin. Hietasen paddasiassa ro-ro-aluksille tarkoitettu satamanosa avattiin
vuonna 1971. Nesteméisten aineiden kuljetusten kasvaessa tuli tarpeelliseks siir-
téd Oljysatama pois kaupungin alueelta ja Mussaloon valmistuikin syvésatama,
jonne rakennettiin terminaalit nesteméiselle ja kuivalle irtotavaralle. VVuonna 2000
Mussalon syvéasatamassa otettiin kéyttdon Suomen ensimmainen pelkéstéan kont-
tiliikenteelle tarkoitettu terminaali.*’

Kotkan kaupungin kokonaan omistama Kotkan Satama Oy on perustettu vuonna
1998% ja se dloitti toimintansa 1.1.1999. Satamakonserniin kuuluu myés K otkan
Satama Oy:n omistama tytaryhti6 Kotkan Satamatalot Oy. Emoyhtid on 5:n
osuudella mukana Satamatieto Oy:ssd, jonka muut omistgjat ovat Porin ja Rau-
man kaupungit.”®

Satama-alue muodostuu kuudesta satamanosasta, joiden yhteenlaskettu pinta-ala
on noin 477 hehtaaria®. Satama-alueeksi meressa rajattu vesialue mukaan lukien
satama-alueen pinta-ala on yhteensé 1 416 hehtaaria®'. K &ynnissi olevien ja suun-
niteltujen lagjennusten jalkeen satama- ja logistiikka-alue ovat yhteensa 750 heh-
taaria ja merialue noin 1 000 hehtaaria®. Kotkan sataman satamanosat ovat Kan-
tasatama, Hietanen, Mussalo, Puolanlaituri, Sunila ja Halla. Kotkan satamanosat
on esitetty kuvassa 2.5.

% Haminan Satama Oy:n vuosikertomus 2005

%" K otkan Satama Oy:n www-sivut, http://www.portofkotka.fi/

%8 YT Hietokanta

# K otkan Satama Oy:n toimintakertomus 2005

% K otkan satama — tehokas ja nopeasti 1agjeneva logistiikkakeskittyma
%! K otkan satamaa koskeva ympéristolupahakemus, 2003

% Kauppalehti 16.10.2006, Vip-liite, s. 8-9
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Kuva 2.5. Kotkan sataman terminaalien sijainti. Kuva: Kotkan Satama Oy.

Mussalon satamanosa sijaitsee Mussalon saaren eteldosassa. Mussalon sata
manosan ja sataman porttien vdlille jéd Hanskinmaan teollisuusalue. Sata-
manosaan nahden |&hin asutus sijaitsee noin kilometrin paéssa teollisuusalueen
takana. My06s satamanosan ulosgjotien eli Merituulentien varrella on asutusta noin
150 metrin paéssa tiesta.

Kantasatama sijaitsee Kotkansaaren koillisosassa ja Puolanlaituri Kantasataman
lansipuolella Hovinsaaren eteldosassa. Kaupunkiasutus alkaa valittomasti Kanta-
sataman lansi- ja eteldpuolelta. Asutusta on myos Kantasataman lounaisen ulos-
gjoreitin ja sen viereisen rautatien eteldpuolella aina Kotkantielle asti. |dassa Kan-
tasatama rgjoittuu Stora Enson tehtaisiin.

Hietasen satamanosa sijaitsee Hovinsaaren itdrannalla. Satamanosan it&puolella
sijaitsee Sunilan teollisuusalue. Lahimmét asuinkaytdssa olevat rakennukset ovat
noin kilometrin pd&assi satamanosasta. Satamanosan ulosgjovaylén eli Hovinsaa-
rentien eteldpuolella on asutusta noin 200 metrin passsa tiesta. *

% K otkan satamaa koskeva ympéristol upahakemus, 2003
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Mussalon satamanosan satama- ja teollisuusalueiden kokonaispinta-ala on
300 hehtaaria. Alueella on katettua varastotilaa 224 000 m? ja kolme terminaalia—
konttiterminaali, bulk-terminaali ja nesteterminaali. Konttiterminaalin alueella on
laitureita 1 436 metrid ja paikkoja kahdeksalle alukselle. Konttiterminaalin kul-
kusyvyys on 10,0-12,0 metrid. Alueella on seitseman nostokyvyltéan 40-50 ton-
nin nosturia ja yks mobiilinosturi. Bulk-terminaalin  kulkusyvyys on
13,5-15,3 metrid. Alueella on laituripaikka neljélle alukselle 600 metrin matkalla.
Nostureita bulk-terminaalissa on kéytettavissa yhteensa nelj&: kolme nostokyvyl-
téén 40 tonnin nosturia ja yksi kahdeksan tonnin nosturi. Nesteterminaalin kul-
kusyvyydet ovat 10,0 ja 13,5 metria Alueellaon laituripaikat kahdelle alukselle.®
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Kuva 2.6. Kotkan sataman Mussal on satamanosan terminaalit. Kuvat: Kotkan Satama Oy.

Hietasen satamanosa rakennettiin 1970-luvulla ro-ro-liikennettéa varten. Myo6-
hemmin sen toiminta lageni kasittelemdan myos Kotkan sataman konttiliikenteen.
Konttiliikenne siirtyi vuonna 2001 Mussalon satamanosaan. Vuonna 2003 Hieta-
sessa alkoi autoterminaalitoiminta® Nykysén Hietasen satamanosassa toimii kak-
s terminaalia, joiden kokonaispinta-ala on 133 hehtaaria — autoterminaalin pinta-

% K otkan satama — tehokas ja nopeasti |agjeneva logistiikkakeskittyma
% K otkan Satama Oy:n www-sivut
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aa on 50 hehtaaria ja ro-ro-terminaalin 83 hehtaaria. Alueella on 103 000 m? ka-
tettua varastotilaa. Hietasen satamanosassa on laivapaikkoja kuus kappaletta
1 033 metrin matkalla. Hietasen kulkusyvyys on 7,9-10,0 metrié ja siella on kay-
tettavissa yks nostokyvylt&n 40 tonnin nosturi.*

Kuva 2.7. Hietasen satamanosa. Kuvat: Kotkan Satama Oy.

Kantasatama on Kotkan sataman vanhin osa ja se on perinteinen lolo-, ro-ro- ja
storosatama. Sen kokonaispinta-ala on 26 hehtaaria ja sielléa on katettua varastoti-
laa 60 000 m?. Kantasatamassa on kahdeksan laivapaikkaa 962 laiturimetrilla.
Aluedlla on yks nostokyvyltéén 60 tonnin nosturi ja useita mobiilinostureita
Kantasataman kulkusyvyys on 7,7-10,0 metria® Kantasatamassa toimii myos
Kotkan sataman kaksi matkustgaterminaalia. A-terminaalista litkenndi Kristina
Cruises ja B-terminaalista Narva Line Ou Ité&Viron Sillaméen kaupunkiin. Kanta-
satama tulee jakautumaan kaupalliseen satamaan ja kulttuurisatamaan. Kaupalli-
nen toiminta jatkuu K antasataman 1t&- ja Véalilaitureiden alueella.

Kuva 2.8. Kantasataman satamanosa. Kuvat: Kotkan Satama Oy.

% K otkan satama — tehokas ja nopeasti |agjeneva logistiikkakeskittyma
%7 K otkan satama — tehokas ja nopeasti 1agjeneva logistiikkakeskittyma
% K otkan Satama Oy:n www-sivut
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Puolanlaiturin satamanosan pinta-ala on 18 hehtaaria ja sielld on katettua varasto-
tilaa 11 175 m?. Alueella on kolme laivapaikkaa ja 360 metria laitureita. Puolan-
|laiturin kulkusyvyys on 8,5 metria.*

TR

Kuva 2.9. Puolanlaiturin satamanosa. Kuvat: Kotkan Satama Oy.

Kotkan satamaan johtaa kolme merivayléa Hallan, Hietasen ja Lellerin meri-
vaylat. Hallan merivaylan kulkusyvyys on 7,3 metria ja sen pituus 10,6 kilomet-
ria. Vayla johtaa Hallan saaren itdpuolelle. Hietasen merivaylan kulkusyvyys on
10,0 metria ja sen pituus on 9,6 metrid. Kotkan Satama Oy:n yll&pitdma vaylajoh-
taa Hietasen satamanosaan. Lellerin merivayla on Merenkulkulaitoksen yll&pité
ma 12,7 kilometria pitka vayla, jonka kulkusyvyys on 8,0 metrid. Se johtaa Mus-
salon saaren itdpuolelle. Naistd kolmesta vaylastéa erkanee liséks useita lyhyita
vaylia, jotka johtavat sataman laitureihin.*

Kotkan eri satamanosista on suora maantieyhteys valtatiehen E18. Tieliikenne
valtatielta eri satamanosiin kulkee paikallisteita pitkin. Sataman eri osiin on my6s
rautatieyhteys.* Satama-alueella on yhteensa 40,8 kilometria raiteita®. Rautateit-
se Ial?J’Ijetetaan tavaraa satamaan tai satamasta noin 4-5 miljoonaa tonnia vuosit-
tain™.

Kotkan Satama Oy tydllisti 68 henkil6a vuonna 2005, joista 23 toimi talouden ja
hallinnon tehtévissa, 22 alusliikennepalvelun tehtavissa, 21 kayttopal veluiden teh-
tavissa ja 2 teknisten palveluiden tehtavissa™.

¥ K otkan satama — tehokas ja nopeasti | agjeneva logistiikkakeskittyma
0 Merenkulkulaitoksen véylien perussel osteet

! K otkan satamaa koskeva ympéristolupahakemus, 2003

“2 Syomen Satamaliitto ry:n tilastot

“® Port of Kotka— Handbook 2006/2007

44 Suomen Satamaliitto ry:n tilastot
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Kotkan sataman alueella tai sen valittémassa yhteydessa toimii yhteensa noin
130 yritysta. Yritykset toimivat muun muassa varastoinnin, ahtauksen, operoinnin,
logistiikan jalaivamuonituksen toimialoilla.

Stora Enso on keskittanyt itdisen ja etelédisen liikenteensa Kotkan satamaan, mika
on vahvistanut Kotkan asemaa metséteollisuuden vientisatamana. Hietasen sata-
manosaan valmistui kesélla 2005 noin 8 000 m? varastohalli SECU (Stora Enso
Cargo Unit) -suuryksiksiden kontitusta varten.*®

Sataman liikenne

Kotkan sataman vuotuinen tavaraliikenne on keskimaérin ollut 2000-luvulla noin
8,0 miljoonaa tonnia. Kotkan sataman kasvu on ollut hyvin tasaista koko 2000-
luvun gjan ja kasvu on ollut keskim&arin noin nelja prosenttia vuodessa. Vuosi
2005 oli Kotkan satamalle haastava, silla alkuvuosi oli liikenteellisesti ennétyksel -
linen, kun taas toisen vuosineljanneksen tydmarkkinahéiriot kaansivat satamalii-
kenteen voimakkaaseen hetkelliseen laskuun. Kolmannella vuosineljanneksella
sataman ratapihat tayttyivat tyomarkkinahéirididen jalkeisten toimitusten tavara-
madrista. Toisin kuin useat satamat Suomessa, Kotkan satama selvisi vuodesta
2005 melko vahin vaurioin, silla sataman kokonaisliikenne vaheni vuodesta 2004
vain 2,3 prosenttia®® Vuonna 2005 Kotkan satamassa oli yhteensa 2 144 aus-
kaynti&"’. Kotkan sataman liikennetta on esitelty kuvassa 2.10.

Kotkan sataman liikenteesta suurin osa on ulkomaan liikennetta. VVuonna 2005 ul-
komaan liikenteen osuus oli peréti 96 prosenttia kokonaisliikenteestd. Vuonna
2005 kotimaan liikenteen osuus kokonaisliikenteestd oli nelja prosenttia. Transi-
ton osuus vuonna 2005 oli 22 prosenttia sataman kokonaisliikenteesta.®® Kotka
onkin Suomen suurin transitosatama. Transitosta suuren osan muodostaa autokul -
jetusten tuonti. Vuonna 2005 Kotkan sataman kautta kuljetettiin [&hes 87 000 au-
toa. Vuonna 2006 autoja kuljetettiin Kotkan sataman kautta jo yli 200 000. Tama
oli perdti 130 prosenttia enemman kuin vuonna 2005. Sataman kokonaisliikenne
vuonna 2005 oli noin 8,4 miljoonaa tonnia.*

Kotkan sataman téarkein tavaralgji tuonnissa on kappaletavara, jonka osuus tuon-
nista on 38 prosenttia. Toiseks téarkein tavaragi on sahaamaton puutavara
34 prosentin osuudellaan tuonnista. Tuonnin kokonaisvolyymi Kotkan satamassa
oli noin 1,9 miljoonaa tonnia vuonna 2005.*

“ K otkan Satama Oy:n www-sivut

“6 K otkan Satama Oy:n toimintakertomus 2005
4" Suomen Satamaliitto ry:n tilastot

“8 Merenkulkul aitoksen Martina-tietokanta

“9 Syomen Satamaliitto ry:n tilastot

% Suomen Satamadliitto ry:n tilastot
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Kuva 2.10. Kotkan sataman liikenne 20002005

Useimpien Suomen satamien tavoin Kotkan sataman liikenne on vientipainottei-
nen. Viennin osuus ulkomaanliikenteestd on yli 70 prosenttia. Viennin térkein ta-
varalgji on 2,4 tonnilla paperi. Sen osuus Kotkan sataman viennista on 49 prosent-
tia. Toiseks tarkeimmét tavaralgjit ovat kemikaalit ja sahattu puutavara. Kemi-
kaalien osuus viennista on 13 prosenttia ja sahatun puutavaran osuus 12 prosent-
tia. Naiden pdétavaragjien lisdks sataman kautta vieddan lukuisia muita tavarala
j€ja, joiden osuudet viennin kokonaisvolyymista ovat pienehkéja. Viennin koko-
naisvolyymi oli noin 5,0 miljoonaa tonnia vuonna 2005.%

Kotkan satamasta on runsaasti sdanndllista laivaliikennetta eri satamiin. Suorat
yhteydet painottuvat Euroopan satamiin, joista on edelleen sddnndlliset yhteydet
ympari maailmaa. Liséksi Kotkan satamasta on séénndllinen yhteys myds muun
muassa Marokkoon ja Tunisiaan. Kotkan sataman saannollista litkennetta on ku-
vattu taulukossa 2.3.

> Merenkulkul aitoksen Martina-tietokanta ja Suomen Satamaliiton tilastot
%2 Merenkulkul aitoksen Martina-tietokanta
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Taulukko 2.3. Kotkan sataman saannéllinen liikenne vuonna 2006>.

K ohdesatama/alue Frekvenss K ohdesatama/alue Frekvenss
Belgia Norja

Antwerpen 1x péiva Fredrikstad 1 x viikko
Espanja Odlo 1 x viikko

Algeciras 1 x viikko Hoyanger 2 x kuukausi

Alicante 2 x kuukausi Portugali

Almeria-motril 1 x kuukausi Lissabon 2 X kuukausi

Barcelona 1 x viikko Ruotsi

Bilbao 1 x viikko Gavle 1 x viikko

Ferrol 1x 3. viikko Goteborg 1 x viikko

Gandia 3 X kuukausi Halmstad 1x 3.viikko

Pamade Mallorca 1 x kuukausi Helsingborg 1 x viikko

Santander 1 x kuukausi Tukholma 1 x viikko

Sevilla 1 x kuukausi Saksa

Valencia 1 x viikko Bremen 1 x viikko
Hollanti Bremerhaven 2 x viikko

Amsterdam 2 x kuukausi Emden 1 x viikko

Oudekerk 1 x kuukausi Hampuri 3 x viikko

Rotterdam 1 x 3. viikko Lyypekki 3 x viikko

Zaandam 1 x kuukausi Rostock 2 x kuukausi
lsrael Wolgast 2 x kuukausi

Ashdod 1 x 3. viikko Tanska

Haifa 1 x 3. viikko Esbhjerg 2 x kuukausi
I so-Britannia K dpenhamina 1 x viikko

Felixstowe 1 x viikko Randers 2 x kuukausi

Grangemouth 1 x kuukausi Arhus 1 x viikko
Kreikka Tunisia

Piraus 1 x 3. viikko Bizerte 1 x kuukausi
Kypros Sfax 1 x kuukausi

Limassol 1 x 3. viikko Sousse 1 x kuukausi
Latvia Turkki

Riika 1 x viikko I stanbul 1 x 3. viikko
Liettua Vengja

Klaipeda 1 x viikko Pietari 1 x viikko
Mar okko Viro

Casablanca 1 x kuukausi Tallinna 1 x viikko

Kotkan satama on Suomen toiseks suurin autokuljetusten tuontisatama. Vuonna
2005 Kotkan satamaan tuotiin |ahes 87 000 autoa. Autot jatkokuljetetaan satamas-
ta maanteitse joko autokuljetusrekoilla tai yksittain seké rautateitse .>* Kotkan sa-
tama on jo vuosien gjan ollut Suomen toiseks suurin konttisatama. Vuonna 2005
K otkan sataman kautta kuljetettu konttimaéra oli yhteensa noin 367 000 TEU:ta.>
Alkuvuodesta 2006 Kotkan satama nousi Helsingin sataman ohi Suomen suurim-
maksi konttisatamaksi. Tammi- ja elokuun vélisena aikana Kotkan sataman kautta

%3 Short Sea Promotion Centre Finland, 19.10.2006
> K otkan Satama Oy:n toimintakertomus 2005
*® Suomen Satamaliitto ry:n tilastot
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kuljetettu konttimaérad oli noin 283 000 TEU:ta, kun taas Helsingin sataman kautta
kuljetettu konttimaara vastaavana aikana oli noin 274 000 TEU:ta.*®

Satamanosien kehittaminen ja investoinnit

Kotkan satama on kehittényt toimintaansa maératietoisesti vuosien gan. Vuosina
2001-2005 Kotkan satama on investoinut toimintaansa yhteensd noin
64,4 miljoonaa euroa.>’ Satamakonsernin investoinnit vuosina 2001-2005 on esi-
tetty taulukossa 2.4.

Taulukko 2.4. Kotkan satamakonsernin investoinnit 2001-2005.

2001 5900000 €
2002 11700 000 €
2003 10 700 000 €
2004 18500000 €
2005 17 600 000 €
Yhteensa: 64 400 000 €

Vuoden 2005 aikana seka Kotkan Satama Oy:lla etta Satamatalot Oy:lla oli kayn-
nissa merkittavia investointihankkeita. Mussalon satamanosassa |aajennettiin py-
sékdintialueita ja tullin piha-aluetta. Naihin hankkeisiin yhdistettiin Satamatal ot
Oy:n investoinnit Merituuli-toimistokeskuksen ja tullin asiakaspalvelutilojen laa-
jentamiseksi. Hietasen satamanosassa investoitiin noin 30 hehtaariin uutta auto-
kenttdd. Stora Enson SECU-liikenteen my6ta uusittiin Hietasen satamanosan si-
saantulotie, rakennettiin toinen junaraide ja SECU-kenttd. Mussalossa emoyhti®
osallistui keskeisesti Palaslahden teollisuusalueen suunnitteluun osana Mussalon
satamapal veluja. Emoyhtion investoinnit vuonna 2005 olivat 9,8 miljoonaa euroa.
Satamatalot Oy investoi toimistokeskuksen lisdkss myds SECU-kontitus-
terminaalin rakentamiseen. Tytaryhtion investointien mééra oli vuonna 2005 yh-
teensd 7,8 miljoonaa euroa.*®

Autokuljetusten nopea kasvu on ohjannut Kotkan Satama Oy:t& aikaistamaan au-
tokenttien lagjennusta ja vuoden 2006 lopussa satamassa onkin noin 50 hehtaaria
enemman autokenttad kuin vuonna 2004.> Autokenttsal uetta on paatetty lagjentaa
viela noin 40 hehtaarilla, jolloin vuosikapasiteetti nousee noin 600 000 autoon®.

% Merenkulkul aitoksen meriliikennetilasto

> K otkan Satama Oy

% K otkan Satama Oy:n toimintakertomus 2005

% K otkan poikii... Kotkan Satama Oy:n asiakaslehti 1/2006

% K otkan satama — tehokkaasti ja nopeasti |agjeneva logistiikkakeskittyma
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3 ALUEELLISTEN VAIKUTUSTEN MITTAAMINEN JA AINEISTOT

Toiminnan aluetaloudellisten vaikutusten mittaamisen léhtokohtana, olipa kysees-
sa elinkeinotoiminta tai mika tahansa muu toiminta, on itse toiminnan méaarittely
ja sen pohjalta valittu kohdejoukon ragjaus. Liséks tulee valita ne mitattavat asiat,
joiden katsotaan kuvaavan toiminnan vaikutusta ja lopulta valita ne mittarit, joilla
vaikutus kaytéannossa mitataan. Lisdksi on keskeista rgjata se alue, johon vaiku-
tukset kohdistuvat. Tassakin tutkimuksessa aluetal oudellisten vaikutusten mittaa-
misen |8htkohtana on tutkimuksen tavoite.

Tutkimuksen tavoitteena on satamien auetaloudellisten vaikutusten
tarkastelu. Kohdejoukko muodostuu satamien kautta kulkevaan liiken-
teeseen kuuluvista yritystoimialoista sekd satamasidonnaisesta teolli-
suudesta. Vaikutusten liséks arvioidaan yritys- ja organisaatiokoko-
naisuuden auetaloudellista merkitystd, keskinéisia taloudellisia sidok-
sia seka sisaista dynamiikkaa Kymenlaakson alueella.

Kuvassa 3.1. on havainnollistettu tutkimuksen kohderyhmé&a. Tutkittavien yritys-
ten joukko koostuu siis satamia ja niiden liikennetté suoraan palvelevista yrityk-
sistd, joillaon véliton taloudellinen vaikutus Kymenlaaksoon. Liikenteen epasuora
vaikutus toteutuu nédiden yritysten alihankkijoiden taloudellisena toimintana.

Satamien liikenne

Liikennoivat yritykset
maallajamerella

) Satamat‘

Satamien liikennetta
palvelevat yritykset

Satamasidonnainen
teollisuus

Alihankintayritykset

Kuva 3.1. Tutkimuskohteen rajaus.
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3.1 Kohdejoukon maarittely

Tutkimuksessa valittomien vaikutusten osalta on kohdejoukoks valittu ne yritys-
toimialat, joilla on katsottu olevan tekemistéd satamien liikenteen kanssa. Ryhméa
voidaan karkeasti jaotella varsinaisiin liikenndinnista vastaaviin yrityksiin ja tata
toimintaa palveleviin yrityksiin. Kolmantena ryhmana tdhan kuuluvat viranomais-
toiminnot, jotka palvelevat satamia ja niiden liikennettd. N&iden niin sanottujen
1-tason ryhmien toimintaa palvelee joukko alihankkijayrityksid, joissa toteutuvat
satamien valilliset talousvaikutukset. Epasuora vaikutus jatkuu myos néiden ali-
hankkijayritysten ostojen kautta eteenpéin, mutta tdma asteittain vaheneva ja ty6-
|8asti selvitettdva kerrannai svaikutus on ragjattu pois tutkimuksesta. Samalla on k&
sitelty myos satamasidonnaista teollisuutta, jonka voidaan katsoa kuuluvan sata-
mien epasuorien vaikutusten piiriin.

Liikennetta palvelevat

suora Satamaan/satamasta o Viranomaiset
vaikutus liikenndivét yritykset JCETLER

palveluyritykset
epasuora Alihankkijat Satamasi (_jonnal nen
vaikutus teollisuus

Kuva 3.2. Tutkimuksen kohderyhmét.

Tutkimuksen kohderyhmi& voidaan edell een jésentda tarkastel emalla sataman roo-
lia meri- ja maaliikenteen solmukohtana. Meriliikenteen osalta keskeinen toimiala
on varustamotoiminta. Maaliikenteen osalta pdaryhmét ovat rautatie- ja maantie-
liikenteen yritykset. Varsinaisen sataman toimintaympéristoon sijoittuu joukko
erilaisia liikennetta palvelevia yritystoimintoja (kuva 3.3). Lis&ksi useiden viran-
omai stoi mintojen voidaan katsoa liittyvan toiminnallisesti juuri satamiin.
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Maaliikenne Satamat Meriliikenne

Rautatieliikenne - Satamat Varustamot

o - Agentit
Maantieliikenne - Satamaoperaattorit

- Muonitus

- Varastointi jaterminaalit

- Huolinta

- Hinauspalvelut

- Varikko- ja depotoiminnot
- Logistiikan lisdarvopalvel ut
- Luotsaus

- Viranomaiset
Merenkulkulaitos
Rajavartiolaitos
Tulli

|

Alihankkijat Alihankkijat Alihankkijat

Satamasi donnainen teollisuus

Kuva 3.3. Tutkimuksen kohteena olevat yritykset ja organisaatiot.

Y ritygoukon rajauksessa kéytettiin hyvaksi Tilastokeskuksen TOL 2002 toimiala-
luokitusta. Padluokasta Kuljetus, varastointi ja tietoliikenne valittiin ne alatoi-
mialat, jotka néhtiin olennaisiksi satamien kautta kulkevaa liikennetté tarkastelta-

e Rautatieliikenne

o Tieliikenteen tavarankuljetus

Meriliikenteen tavarankuljetus

Lastinkasittely

V arastointi

Satamat

Muualla mainitsematon vesiliikennetté pal vel eva toiminta
Huolinta jarahtaus

Muualla mainitsematon kuljetusvalitys.
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Kyseisiin toimialoihin luokitellut yritystoimipaikat Kymenlaakson maakunnassa
muodostivat (helmikuun 2006 tilanteen mukaan) tutkittavan pégoukon. Tata
joukkoa téaydennettiin Yritys- ja yhteisotietojarjestelman (Y TJ), Yritystelen, sata-
mien sidosryhmaétietokantojen ja erilaisten Internetin yrityshakupavelujen (esi-
merkiksi Inoa) avulla.

Satamien liikenteeseen osallistuvien yritysten ja naiden alihankkijoiden lisdks
tarkasteltiin viela satamien toimintaan sidoksissa olevaa teollisuutta osana satami-
en toi mintaympéristoa.

3.2 Otanta

Tilastokeskuksen sataman liikenteeseen liittyvien aatoimialojen ja muiden l&htei-
den perusteella valittu joukko koostui yhteensa 546 yritystoimipaikasta.

Kaikista rgjauksen perusteella valituista yrityksista pyrittiin saamaan halutut tie-
dot. Poikkeuksen muodostivat 0—4 henkil6a tyollistavét tieliikenteen tavarankulje-
tuksen yritystoimipaikat, joita oli yhteensa 286. Néiden osalta kysely postitettiin
101 toimipaikkaan. Vastausten perusteella muodostettiin malli koskemaan kaikkia
kyseisen ryhman yritystoi mipaikkoja.

3.3 Kohdealueen rajaus

Tutkimuksessa tarkastellaan satamien aluetaloudellisia vaikutuksia vain siltéa osin
kuin ne rajautuvat Kymenlaakson maakuntaan. Joitakin maakunnan ulkopuolisia
tekij6itd on huomioitu tutkimuksessa muun muassa yritystoimipaikkojen maakun-
nan ulkopuolisia sidoksia kasitel taessa.

3.4 Aluetalouddlisen vaikutuksen mittarit

Tutkimuksessa selvitettiin satamien liikenteeseen liittyvien yritysten (suora vaiku-
tus) ja niiden alihankkijoiden (epésuora vaikutus) seka satamasidonnaisen teolli-
suuden aluetaloudellisia vaikutuksia. Keskeisimpana vaikutuksena mitattiin toi-
minnan tydllistavyytta (henkil tydvuodet) ja vaikutusta yritysten tulonmuodostuk-
seen (litkevaihto). Liséksi selvitettiin satamien vaikutusta alueen verotuloihin
(palkkavero- ja yhteisdverokertymd). Satamiin liittyvan henkil 6ston pal kkasumma
selvitettiin ja arvioitiin kulutuksen j88véa osuutta. Lisdks tarkasteltiin yritysten
investointegja, ostojen ja hankintojen maéraa seka hankintojen suuntautumista
Kymenlaakson alueelle.

Taulukkoon 3.1 on eritelty tutkimuksessa kaytetyt aluetaloudellista vaikutusta ku-
vaavat mittarit jajaettu ne suoriin ja valittdmiin aluetaloudellisiin vaikutuksiin.

27



Taulukko 3.1. Aluetaloudellista vaikutusta kuvaavat mittarit.

Mitattava asia Mittari Suor a/epasuor a vaikutus
suora (1-taso), epasuora (2-
tyollisyys henkiltyévuosi (htv) taso® ja satamasidonnainen
teollisuus)
suora (1-taso), epasuora (2-
yritysten tulonmuodostus liikevaihto taso® ja satamasidonnainen
teollisuus)
palkkatul overoverokertymé suora (1-aso), epasuora (2-
alueen saamat verotulot o N taso® ja satamasidonnainen
yhtei sbverokertyméa :
teollisuus)
o s suora (1-taso), epasuora (2-
palkkatul ot kulutukseen kaytettavissa oleva taso® ja satamasidonnainen
osuus .
teollisuus)
yritysten investoinnit vuosittaiset investoinnit epasuora (1 ja 2-taso?)

: vuosittaiset ostot ja . !
yritysten ostot hankinnat epésuora (1 ja2-taso)
hankintojen suuntautuminen | osuus hankinnoista eri hankinta- N

S epasuora (1-taso)
Kymenlaaksoon ryhmissa

12.tasolla tarkoitetaan ali hankkijaportaan yrityksié

Y ritystoimipaikkojen ostojen ja hankintojen suuntautumista Kymenlaakson tutkit-
tiin jakamalla ne neljdan eri hankintaryhmaén: koneet ja laitteet, infrastruktuuri,
raaka-aineet seké edellisiin kuulumattomat muut palvel ut.

Tutkimuksessa pyrittiin mahdollisimman kattavasti saamaan tiedot koko kohde-
ryhmésta. Tutkimuksen tulokset perustuvat kuitenkin paédasiassa yrityksilta kerét-
tyyn aineistoon. Joissakin tapauksissa yritysaineistoon on jouduttu tekemaan ta-
pauskohtaisia korjauksiatai arviointeja.

3.5 Tiedonkeruu

Y ritystoimipaikka-aineiston keruu toteutettiin haastattelujen ja kyselyjen avulla
Tutkimuksen keskeinen aineisto perustuu yritystoimipaikkojen omaan arvioon
kohdesatamien liikenteen osuudesta ja vaikutuksesta toimipaikan toimintaan (tu-
lonmuodostus, tydllistavyys jne.). Tarkeimmat 30 satamaliikenteen kanssa tekemi-
Sissa olevaa yritysta haastateltiin paikan paélla. Haastatteluun valittavan yrityksen
merkittavyyttd osana satamien liikennetta arvioitiin tyontekijamaaran, liikevaih-
don suuruuden ja yleisen merkityksen mukaan. Samalla pidettiin silmalla myos
toimialgjakauman edustavuutta.

Lopuille yritystoimipaikoille tehtiin kysely. Pienille (0—4 henkil6a tyollistaville)
tieliikenteen tavarankuljetusyritystoimipaikoille tehtiin otanta, jossa 101 yritys-
toimipaikalle 286:sta tehtiin kysely.

Kyselyssa ja haastattel uissa kysyttiin yrityksen merkittavimpia alihankkijoita Ky-
menlaakson alueella. Saatujen vastausten perusteella valittiin 30 merkittavinta
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alihankkijayritystd, jotka haastateltiin. Lopuille yritystoimipaikoille tehtiin kysely.
Tiedot gis pyrittiin saamaan kaikista mainituista alihankintaportaan yrityksista.
Alihankkijoilta keréttiin samat tiedot kuin 1-tason yrityksilta lukuun ottamatta ali-
hankintatietoja, koska koko tutkimuksen kohderyhma oli rajattu siséltamaan var-
sinaisia satamaliikenneyrityksia ja heidan alihankkijoitaan. Satamasidonnaisen te-
ollisuuden osalta kerdttiin tiedot liikevaihdosta, henkil 0stomaarastd, henkildstélle
maksetui sta palkoista seka verokertymasta.

3.6 Aineiston kattavuus

Satamaliikenteen suoriin vaikutuksiin liittyvét yrityshaastattelut ja kyselyt suori-
tettiin padosin huhti-kesakuussa 2006. Kyselyjen jalkeen puuttuvien yritystoimi-
paikkojen tietoja keréttiin puhelinhaastatteluilla.  Alihankkijahaastattelut ja
-kyselyt tehtiin kesd-elokuussa. Kyselyn jalkeen puuttuvien yritystoimipaikkojen
tietoja keréttiin niinikdan puhelimitse syys-lokakuussa 2006. Toimipaikkoja kos-
kevat luvut jatiedot sisdltavdt myds viranomai stoi mipaikkojen tiedot, mikai muu-
tae oleilmoitettu.

Satamien suoran aluetaloudellisen vaikutuksen tarkastelua varten saatiin tiedot
kohdejoukon 251:Ita toimipaikalta. Tastd joukosta eriytettiin omaksi ryhmakseen
101 pienta (04 henkil6a tydllistavad) tieliikenteen tavarankuljetusyritystg, joille
suoritettiin otanta (taulukko 3.2.).

Taulukko 3.2. 1-tason yritysaineiston kattavuus.

Pienet tieliikenteen
Paakohdeyritykset tavar ankuljetusyri- Y hteensd
tykset
Toimipaikat joilta saa-
tu tietoja (ml. viran- 222 29 251
omai set)
Toimipaikat joilta el
saatu tietoja 38 72 110
Y hteensd 260 101 361

Suoran vaikutuksen pagjoukon osalta tiedot keréttiin varsin kattavasti. Vastauksia
saatiin 222 yritystoimipaikalta. Kun alkuperdisestéa kohdejoukosta poistettiin |o-
pettaneet, ei-toimivat ja kohdeoukkoon kuulumattomat yritystoimipaikat, jéi tie-
toja lopulta saamatta 38 yritykseltad. Naista 13 kieltaytyi vastaamasta ja 25 ei ta-
voitettu. Tutkimusaineistona kaytettiin vastanneita toimipaikkoja, joita oli sis
" padkohdeyritysten” osalta 222 kappaletta. Puuttuvien yritysten tiedoista tehtiin
arvio.

Pienet tieliikenteen tavarankuljetusyritykset (0—4 henkil6a tydllistavat) muodosti-
vat lukumaéréisesti suuren joukon (286 kpl), josta suoritettiin 101 yrityksen otan-
ta. Vastauksia saatiin 29 yritykselta. Vastausten perusteella arvioitiin, missd maa
rin tdman toimialan ja kokoluokan toimipaikat osallistuvat satamien liikenteeseen.
Puuttuvien toimipaikkatietojen (satamasidonnainen tyollistéavyys ja liikevaihto)
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arvioimiseksi tehtiin malli, jonka lahdetietoina kaytettiin Tilastokeskuksen toimi-
paikkatietoja helmikuun 2006 tilanteen mukaan. Henkildston lukuméaéraa koskeva
tieto on vuodelta 2004, jossa el taman pienyritysjoukon yleisen tydllisyyskehityk-
sen perusteella oletettu tapahtuneen olennaista muutosta. Kunkin yrityksen liike-
vaihdoksi annettiin yrityksen liikevaihtoluokan keskiarvo. Suurimmissa liikevaih-
toluokissa olevien yritysten liikevaihtoa tarkistettiin tapauskohtaisesti luokan aa-
rajan suuntaan.

Satamien suoran vaikutuksen piirissa olevat yritykset ilmoittivat yli 520 yritysta
tarkeimmiksi alihankkijoikseen. Kun useammin kuin kerran mainitut poistettiin,
ja varsinaiseks alihankkijgjoukoksi 298 yritystd. Naista yrityksista 165 €li
57 prosenttia kuului 1-tason yrityksiin, eli kohderyhman yritykset toimivat |agjalti
toistensa alihankkijoina. Nama yritykset on huomioitu suoran vaikutuksen yhtey-
dessg, eika niita siten huomioida alihankkijayrityksia koskevissa laskelmissa. Kun
edelld mainitun ryhman ulkopuolisten yritysten paéllekkéisyydet poistettiin jai vé-
lillista vaikutusta osoittamaan 117 alihankkijayritysta. Tésta joukosta seitseman
kieltdytyi haastattelusta ja yhdeksaa yritysta ei tavoitettu, joten tiedot saatiin lo-
pulta 101 yrityksestéd. My0Os epasuorat vaikutukset sisiltavat arvion vastaamatta
jattaneista yrityksista seka lisaksi otoksen ulkopuolista pienista tieliikenteen tava-
rankuljetusyrityksista.

Taulukko 3.3. Alihankkijayritysaineiston (2-taso) kattavuus.

Alihankkijayritysten mainintojen lukumaara 522
Joistayksittaisia yrityksia 298
Naistd 298 yrityksesta

- 1-tason yrityksia
(huomioitu suoran vaikutuksen yhteydessd) 165

- varsinaisia alihankkijayrityksia 117
- kieltaytyneita 7
- tavoittamattomia 9
—> Alihankkijayritysaineisto 101 yritysta

Kysely- ja haastattelutiedot kerdttiin standardoituun lomakkeeseen perustuen.
Vastagjaksi pyrittiin saamaan toimipaikan tilanteen ja tarvittavat tiedot omaava
johtotason henkil 8. Tamén kaltai sella menetelmélla keréttyyn tietoon sisdltyy aina
jossain méarin vastagjan subjektiivisiin ndkemyksiin liittyvia epdvarmuustekijoita.
V astausten oikeellisuuden tasoa pyrittiin varmistamaan kyseisen toimipaikan mui-
ta tietoja tarkastelemalla, suhteuttamalla tietoja vastaaviin muihin yrityksiin ja
varmistamalla tietoja tukeutuen muihin tietoléhteisiin.

Yritysten suhtautuminen tiedusteluihin oli pdéosin positiivista, mutta osassa toi-
mipaikkoja tiettyjen tietojen ja arvioiden antaminen koettiin hankalana. Joillekin
konserni- ja monitoimipaikkaisille yrityksille saattoi liikevaihtotiedon antaminen
tal arviointi toimipaikkatasolla olla vaikeaa tai jopa kiellettya. N&issa tapauksissa
liikevaihto arvioitiin koko yrityksen liikevaihdosta suhteuttamalla toimipaikan
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henkil6stomaéra koko yrityksen henkildstoon. Henkildston palkkasummatietoja
téaydennettiin ammattiluokituksen mukaisilla ansiotiedoilla (Tilastokeskus) niiden
yritysten osalta, joissa palkkatietoja el kyetty antamaan. Satamien toimintaan osal-
listuvan henkil6ston médran ja tyopanoksen arviointi koettiin 1-tason yrityksissa
paasdantoisesti helpoksi. Sen sijaan tydpanoksen jakautumisen eri toimintojen véa-
lille voi olettaa tehdyn varsin karkean arvion perusteella. Samaa voi sanoa Ky-
menlaaksoon suuntautuvien alihankintojen osuuksien arvioinnista eri hankinta-
ryhmissa®. Vaikka suurimalle osalle vastagjista maakuntaraja lienee kutakuinkin
selvg, voi tdménkin tekijan hahmottaminen vaikuttaa osaltaan joihinkin vastauk-
siin. Tarkkojen vastausten antaminen edellyttéis jokaisen toimipaikan ostores-
kontran |apikayntia ja toimittajayritysten toimipaikkojen sijainnin selvittamista,
mika tassa yhteydessa ei ollut mahdollista. Alihankkijayrityksissa oli osittain vas-
taavia ongelmia. Lisdks osala alihankkijaporrasta, esimerkiksi lagjan asiakas-
kunnan omaavilla yrityksillg, oli vaikeuksia arvioida, missa méérin heidan tulon-
muodostuksensa on sidoksissa satamaliikenteeseen osallistuviin asiakasyrityksiin.
Edell& mainitut ongelmakohdat tulee huomioida erityisesti satamien epasuoria
vaikutuksia tulkittaessa.

%1 koneet ja laitteet/infrastruktuuri/raaka-aineet ja tarvikkeet/muut palvelut
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4 SATAMIEN LIIKENTEESEEN OSALLISTUVIEN YRITYSTOIMI-
PAIKKOJEN TOIMIALARAKENNE

Seuraavassa tarkastellaan suoraan satamiin sidoksissa olevien yritysten toimiala-
rakennetta ja alueellista sijoittumista. Kappaleessa kasitellaan lisaksi yritystoimi-
paikkojen lukumééréda ja tarkastellaan yritystoimipaikkojen kokoa liikevaihdolla
jahenkilston maaralla mitattuna. Tarkastelu pitda sisdlldan yritysten liséksi myds
viranomaiset. Tekstissa ”yrityksill&” viitataan siis voittoa tavoittelevien organisaa-
tioiden lisdksi my@s viranomai stoimijoihin. Epasuoria vaikutuksia (alihankkijayri-
tykset ja satamasidonnainen teollisuus) kéasitell d8n kappaleessa 5.2.

4.1 Liikenteeseen osallistuvien yritystoimipaikkojen lukumaara

Kymenlaakson satamien liikenteeseen osdlistuvilla yrityksilla on yhteensa
232 toimipaikkaa, joista 180 osallistuu suoraan satamien liikenteeseen ja toimin-
toihin. Valtaosa toimipaikoista on pienehkdja yhden toimipaikan yrityksia. Jou-
kossa on kuitenkin myds suuria yrityksig, joista suurimpien toimipaikat lasketaan
koko maassa kymmenissd. Vatakunnallisesti toimivien suurten yritysten paétoi-
mipaikat sijaitsivat padsdantdisesti Kymenlaakson ulkopuol€ella, usein pddkaupun-
kiseudulla. Kuvasta 4.1 nahdaén satamien liikenteeseen osallistuvien yritysten
toimipaikkarakenne Kymenlaakson alueella.

4 toimipaikkaa
3toimipaikkaa

1% 7 toimipaikkaa
4%

1%

2 toimipaikkaa
11%

1toimipaikka
83%

Kuva 4.1. Satamien toimintaan osallistuvien yritysten toimipaikkarakenne Kymenlaaksossa
(n=180).
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4.2 Yritysten alueellinen sijoittuminen kuntatasolla

Satamien toimintaan sidoksissa olevia yritystoimipaikkoja on yhdeksassa eri Ky-
menlaakson kunnassa. Kymenlaaksossa on kaiken kaikkiaan 12 kuntaa, joten alu-
eellisesti satamien vaikutus ulottuu k&ytannossa koko Kymenlaakson maakunnan
aluedlle. Yritykset ovat padasiassa keskittyneet satamakuntiin, Haminaan ja Kot-
kaan. Satamakunnissa sijaitsevien toimipaikkojen osuus koko joukosta on 78 pro-
senttia. Maakunnan toiseksi suurimman kaupungin, Kouvolan, osuus tutkimukses-
sa mukana olleista yrityksistéa on yhdeksén prosenttia. Kymenlaakson muista kun-
nista yrityksia on mukana selvasti vahemman. Kuvasta 4.2 ilmenee satamiin si-
doksissa olevien yritystoimipaikkojen méara eri kunnissa.

Yritysten lkm
o
-0
| Rl
| EEED
| RNkl

Walkeala

Michikkala

i iy
%?l s 0 Gl s

Kuva 4.2. Yritystoimipaikkojen sijainti kunnittain.

4.3 Satamien liikenteessd mukana olevien yritysten paa- ja sivutoimialat

Seuraavassa tarkastellaan satamien liikenteessd mukana olevien yritystoimipaik-
kojen paétoimialoja seka yritysten oman ilmoituksen mukaan etta Tilastokeskuk-
sen tietokannasta saatujen tietojen mukaan. Tilastokeskuksen mukainen péétoi-
mialaon yrityksen virallisesti vahvistettu paétoimiaa.

4.3.1 Paatoimialat yritysten oman ilmoituksen mukaan

Y ritysten oman ilmoitusten mukainen paatoi mialgoukko on hyvin kirjava. Yritys-
toimipaikat ilmoittivat perdti 60 erilaista paétoimialaa. Selvasti saman péétoi-
mialan alle kuuluvat erilaiset toimialat yhdistettiin samaksi toimialaksi. Kuvasta
4.3 ilmenee, kuinka vastaukset jakautuivat.
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Tieliikenteen 11%
tavarankuljetus
23%

Kuva 4.3. Satamaliikenteeseen osallistuvien yritysten paatoimiala yrityksen oman ilmoituksen mu-
kaan (n=180).

Tieliikenteen tavarankuljetus on selvasti useimmin mainittu pddtoimiala. Sen il-
moitti padtoimialakseen 23 prosenttia toimipaikoista. Logistiikan, jonka kahdek-
san prosenttia vastagjista ilmoitti pagtoimialakseen, ja tieliikenteen tavarankulje-
tusten rgja on melko héilyva, joten voitaneen mainita, etta logistisia palveluja tar-
joavien yritysten osuus on yhteenlaskettuna selvasti suurempi kuin kuva 4.3 antaa
ymmartdd. Nama kaks toimialaa yhteen niputettuna ovat 31 prosenttia ilmoite-
tuista pagtoimialoista. Koska toimialoilla saattaa kuitenkin olla pieni merkitysero,
ne paatettiin pitda tassa erillaan.

Huolinta on toiseksi eniten mainintoja saanut paétoimialatieliikenteen tavarankul-
jetuksen jalkeen. Sen osuus on 22 prosenttia kaikista vastauksista. Edella mainit-
tujen toimialojen lisdksi myos varastointi ilmoitettiin usein paddtoimialaksi. Varas-
tointia harjoittavien yritysten osuus on 11 prosenttia. M uiden toimial ojen osuus on
huomattavasti pienempi. Vastausten suuren hgjonnan vuoksi useat paatoimialat
mainittiin vain kertaalleen. Ne paatoimialat, joistaoli vain yksi tai kaksi mainintaa
on yhdistetty 'Muut’ -paatoimialan ale. Liitteessd 1 on lueteltu kaikki pa&atoi-
mialat, jotka mainittiin vastauksissa.

4.3.2 Tilastokeskuksen luokituksen mukaiset viralliset paatoimialat

Yritysten itsensa ilmoittamien paatoimialojen suuren hgjonnan vuoks katsottiin
aiheelliseksi selvittéd myos yritysten Tilastokeskuksen tietokannasta |6ytyvét paé-
toimialat. Yritysten itsensd ilmoittamat paatoimialat poikkeavatkin jonkin verran
Tilastokeskuksen mukaisesta luokituksesta. Huolinnan (Tilastokeskuksen [uoki-
tuksessa Huolinta ja rahtaus) seké tieliikenteen tavarankuljetuksen osuus on sel-
vasti suurempi kuin yrityksen itsensd ilmoittamissa pagtoimialoissa. Nama kaksi
toimialaa yhdessa kattavat noin 66 prosenttia koko paatoi mial gjoukosta.
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Kuva 4.4. Satamaliikenteeseen osallistuvien yritysten paatoimialat Tilastokeskuksen luokituksen
mukaan (n=180).

Varastoinnin osuus on yhdeksan prosenttia, samoin kuin lastinkasittelyn. Kohta
"Muut’ pitéa sisdlléén ne toimialat, jotka ovat enintddn kahden yrityksen virallinen
paatoimiala. Tilastokeskuksen luokituksen mukainen jakauma paétoimialoista on
esitetty kuvassa 4.4.

4.3.3 Paatoimialat eri satamissa

Edell&a on esitetty pdatoimialojen jakautuminen satamaliikenteeseen osallistuvien
yritystoimipaikkojen kesken. Kuvassa 4.5 on tarkasteltu yritysten pagtoimialoja
Haminan ja Kotkan satamissa erikseen sen mukaan, miten yritykset katsoivat ole-
vansa satamiin sidoksissa. Haminan satamaan liikenteeseen osallistuvia toimi-
paikkoja on yhteensa 133 ja K otkassa vastaavasti 163. Toimiaarakenteessa ei ole
satamien valilla merkittavia eroja.
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Kuva 4.5. Paatoimialat Kymenlaakson satamien liikenteessa yritysten oman ilmoituksen mukaan.

4.3.4 Sivutoimialat

Yritysten sivutoimialat ovat yhté keskittyneita kuin padtoimialatkin. Eniten mai-
nintoja sai varastointi ja/tai terminaalitoiminta, jonka léhes kolmannes yrityksista
ilmoitti sivutoimialakseen. Myds maantiekuljetukset satamaan tai satamasta seka
huolinta ilmoitettiin usein sivutoimialoiksi. Nama kolme sivutoimiaaa muodosta-
vat yhteensa 85 prosenttia kaikista sivutoimialoista. Muita toimialoja mainittiin
selvasti vahemman. Hinaus ja jaédnmurto oli ainoa toimiala, jota e yksikdan yri-
tystoimipaikoista ilmoittanut sivutoimialakseen. Kuvasta 4.6 kay ilmi sivutoi-

mial ojen jakautuminen.

Rautatiekulje-
tukset satamaan/
satamasta. |\ erjj-jetukset
Muu 4% 30
9%
Laivanselvitys
Maantiekulje- 3
tukset satamaan/ o
satamasta Varastointi ja
25% /tai terminaali-
toiminta
/ 30%
Varikko-
toiminta .
204 Ahtausja
Huolinta lastinksittely
20 % 4%

Kuva 4.6. Satamien liikenteeseen osallistuvien yritysten ilmoittamien sivutoimial ojen jakautuminen

(n=180).
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4.4 Yritysten koko

Seuraavassa tarkastellaan Kymenlaakson satamien liikenteeseen osallistuvien yri-
tystoimipaikkojen kokoa seka henkil 6ston maaralla etta toimipaikan liikevaihdolla
mitattuna.

4.4.1 Yritystoimipaikkojen maaraeri lilkevaihtoluokissa

Suurin osa satamien liikenteeseen osallistuvista yritystoimipaikoista sijoittuu Ti-
lastokeskuksen liikevaihdon luokittelussa asteikon keskialueelle. Liikevaihdolla
mitattuna tama tarkoittaa, etté noin 44 prosenttia yrityksistéa on ilmoittanut liike-
vaihdokseen 1-10 miljoonaa euroa. Merkillepantavaa on, ettd mukana olleiden
liikevaihdoltaan suurten yritystoimipaikkojen lukumaadra on melko véhénen. Ky-
menlaaksossa toimii toki liikevaihdoltaan suuria (liikevaihto yli 20 miljoonaa eu-
roa) yrityksid, mutta tarkastelussa ovat mukana tutkimuksen rajauksen mukaisesti
nimenomaan Kymenlaakson alueella sijaitsevat toimipaikat liikenteen toimialalla.
Toisaalta myos liikevaihdoltaan kaikkein pienimpien yritystoimipaikkojen osuus
on melko alhainen, miké johtuu padosin siita, ettei tassa ole huomioitu otoksen ul-
kopuolisia pienia tavarankuljetusyrityksia.
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Kuva 4.7. Satamaliikenteeseen osallistuvien yritystoimipaikkojen liikevaihdon jakaantuminen lii-
kevai htoluokkiin.

Kuvasta 4.7 ndhdddn suoraan satamiin sidoksissa olevien yritystoimipaikkojen
maara eri liikevaihtovaleissd. Pystyakselilla on yritystoimipaikkojen méaara ja
vaaka-akselilla se liikevaihtovdli, jonka sisdlle toimipaikkojen liikevaihto kuuluu.
Kuvan liikevaihtoluokat ovat Tilastokeskuksen luokittelun mukaiset. Toimipai-
koista 19 prosenttia kuuluu kahteen pienimpéan liikevaihdon luokkaan ja 18hes
12 prosenttia kahteen suurimpaan liikevaihdon luokkaan.
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4.4.2 Henkiloston maaraeri litkevaihtoluokissa

Tarkasteltaessa henkil 0ston maaréé eri liikevaihtoluokissa voidaan odotetusti to-
deta, etta liikevaihdoltaan suurimmat yritykset ovat myds eniten tyollistavia. Lii-
kevaihdoltaan suurimmat yritykset (liikevaihto yli 20 miljoonaa euroa), joita on
ainoastaan viisi prosenttia satamien liikenteeseen osallistuvista yritystoimipaikois-
ta, tyollistavat perdti 34 prosenttia yhteenlasketusta henkil 6ston méaérasta. Vastaa
vasti nelja pieninta liikevaihtoluokkaa, joihin kuuluu yli 60 prosenttia kaikista sa-
tamien liikenteeseen osallistuvista toimipaikoista, tydllistavdt ainoastaan noin
18 prosenttia kaikista tyollisista.
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Kuva 4.8. Satamaliikenteeseen osallistuvien yritystoimipaikkojen henkildstén yhteenlaskettu maa-
ra eri litkevaihtoluokissa. Kuvasta tulee huomioida, etté koko henkil6sto el osallistu sa-
tamiin liittyviin toimintoihin.

Kuvasta 4.8 ilmenee kaikkien tiettyyn liikevaihtovaliin kuuluvien yritystoimi-
paikkojen yhteenlaskettu henkil6ston méaéra Tilastokeskuksen luokittelun mukai-
Sesti.

4.4.3 Toimialojen koko

Edella on tarkasteltu yritystoimipaikkojen ja henkildston méaria eri liikevaihto-
luokissa. Jotta yritysten toimial arakenteesta saataisiin perusteellinen kuva, seuraa-
vassa tarkastellaan ndiden lisaksi myds henkil 6stén maéraé toimial oittain.
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Kuva 4.9. Satamaliikenteeseen osallistuvien yritystoimipaikkojen henkiléston kokonaismaara toi-
mialoittain. Kuvasta tulee huomioida, etté koko henkil6sto e osallistu satamiin liitty-
viin toimintoihin.

Henkil6ston maaréa toimialoittain on tarkasteltu kuvassa 4.9. Luokitus perustuu
Tilastokeskuksen mukaiseen toimialaluokitukseen. Kymenlaakson satamien lii-
kenteeseen sidoksissa olevilla toimialoilla lastink&sittely tydllistda odotetusti eni-
ten henkil 6stoa. Lastinkasittely yhdessa huolinnan ja rahtauksen seké tieliikenteen
tavarankuljetuksen toimialojen kanssa tydllistda yli 70 prosenttia kaikkien satama-
liikenteeseen osallistuvien toimipaikkojen henkil 6stomaarasta.
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5 KYMENLAAKSON SATAMIEN SUORAT JA EPASUORAT ALUE-
TALOUDELLISET VAIKUTUKSET

5.1 Kymenlaakson satamien suorat vaikutukset

5.1.1 Kymenlaakson satamien liikenteen yhteenlasketut kokonaisvaikutuk-
set

Kymenlaakson satamien liikenteeseen osallistui vuonna 2005 yhteensa 180 yritys-
toimipaikkaa. Naiden yritystoimipaikkojen liikevaihto oli yhteensd noin
855 miljoonaa euroa, josta satamasidonnaisen liikevaihdon osuus oli noin
571 miljoonaa euroa.

Nama satamiin sidoksissa olevat yritykset tydllistivét yhteensa noin 5 110 henki-
|6& vuonna 2005, joista 3 361 henkil6a tyoskenteli satamiin liittyvissi toiminnois-
sa. Vuonna 2005 satamaliikenteeseen osallistuvien yritysten maksuun pannut yh-
teisdverot olivat yhteensa noin 5,2 miljoonaa euroa™.

Kaikki kyselyihin ja haastatteluihin osallistuneet yritykset eivét voineet tai halun-
neet ilmoittaa yritystoimipaikkansa liikevaihtoa. Néiden yritysten liikevaihto arvi-
oitiin. Tallaisia yrityksid oli yhteensa 25 kappaletta. Myds niiden yritysten liike-
vaihto, jotka eivéat osalistuneet kyselyihin, arvioitiin. Télaisia yrityksia oli yh-
teensd 39. Néiden yritysten satamiin sidoksissa oleva henkil6stén mééra arvioitiin
myds. Arviointiin kaytettiin kolmea eri menetelmaa sen mukaan, mika katsottiin
kyseisen yrityksen osalta parhaaks arviointitavaksi. Arviointimenetelmié olivat:
a) arviointi Tilastokeskuksen ilmoittaman liikevaihtoluokan keskivalin perusteella
(47 yritystd), b) arviointi yrityksen ilmoittaman p&dtoimialan muiden saman ko-
koisten yritysten keskimaardisen liikevaihdon mukaan (kahdeksan yritystd), ja
c) arviointi konsernin liikevaihdon ja yritystoimipaikan henkilstomaarén avulla
(kahdeksan yritystd). Tutkimukseen osallistumattomien yritysten henkil dstomaéra
saatiin Tilastokeskuksen aineistosta. Henkildston tydpanos laskettiin henkil 6ty 6-
vuosissa, joka saatiin suhteuttamalla osa-aikaiset tyontekijat kokopéivéaisiksi, jol-
dostivat yhdesséa yhden henkil6tydvuoden. Toisaalta ylity6t nostivat henkil 6ston
tyOpanosta, joten erédissa tapauksissa henkil 6ston tydpanos saattoi myds olla suu-
rempi kuin yritystoimipaikan henkildston maara. Kaikki yritykset eivét voineet tai
halunneet ilmoittaa henkil 6st6lle maksettua palkkasummaa. Puuttuvia tietoja tay-
dennettiin Tilastokeskuksen ammattiluokituksen mukaisen ansio- ja lukumaarétie-
tojen avulla. Tallaisiayrityksidoli yhteensa 80.

62 | uvussa 5 késiteltavat maksuun pannut yhteisdverotiedot perustuvat Verohallinnolta saatuihin
yrityskohtaisiin tietoihin.
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5.1.2 Haminan sataman liikenteeseen liittyvat taloudelliset tunnusluvut

Haminan sataman liikenteeseen suoraan sidoksissa olevia yritystoimipaikkoja on
arviolta yhteensa 133%. Naist4 valtaosa eli 121 toimipaikkaa ovat sellaisia, joilla
on toimintaa myos Kotkan satamaan liittyen. Yritygoukon 180 toimipaikasta 47
el ole sidoksissa Haminan satamaan. Kyselyissé ja haastattel uissa keréttyjen tieto-
jen liséksi Haminan satamaan liittyvissd taloudellisissa tunnusluvuissa on my6s
huomioitu seké otantaan perustuvat etta kyselyyn osallistumattomien yritysten lu-
vut. Seuraavassa kaydaan tarkemmin 18pi yritysoukon Haminan satamaan liit-
tyviétaloudellisia tunnusl ukuja.

Haminan sataman liikenteeseen liittyvien liiketoimintojen osuus koko yrityk-
sen liikevaihdosta

Tutkimusjoukon yritysten liikevaihdosta noin 25 prosenttia muodostui yritystoi-
mipaikkojen Haminan satamaan liittyvistéa toiminnoista. Euromaaraisesti tama oli
noin 211 miljoonaa euroa. Haminan sataman liikenteeseen liittyvien yritysten
maksuunpannut yhteisdverot Kymenlaaksossa vuonna 2005 olivat yhteensa noin
2,2 miljoonaa euroa.
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4% Huolinta
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Logistiikka
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21% Merikuljetukset

Muut

25‘ ﬂ .
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Kuva 5.1. Yritystoimipaikkojen Haminan satamaan liittyvien toimintojen liikevaihdon jakautumi-
nen paatoimial oittain toimipaikkojen oman ilmoituksen mukaan (kokonaisliikevaih-
to=211 miljoonaa euroa).

Haminan satamaan sidoksissa oli eniten logistiikan alaan kuuluvien yritysten lii-
kevaihto. Naiden yritysten osuus Haminan satamaan sidoksissa olevien yritysten
liikevaihdosta oli 27 prosenttia eli noin 61 miljoonaa euroa. Varastointiyritysten
osuus Haminan satamaan sidoksissa olevien yritysten liikevaihdosta oli 21 pro-
senttia eli noin 46 miljoonaa euroa. Merikuljetuksen pagtoimialakseen ilmoitta-
neiden yritysten osuus Haminan satamaan sidoksissa olevien yritysten liikevaih-
dostaoli 11 prosenttia eli noin 20 miljoonaa euroa.

% Mé&ira e sisilla otannan ulkopuolelle j&aneité ja vastaamatta jattaneita 04 tydllistavien tielii-
kenteen tavaranliikenteenkuljetusyrityksia
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Henkil6stén maadr a Haminan satamaan liittyvissa liiketoiminnoissa

Haminan satamaan liittyvat toiminnot tydllistivdt suoraan yhteensa noin
1 423 henkil6a satamaan sidoksissa olevissa yrityksissa vuonna 2005. Tama on
noin 28 prosenttia kohdejoukon yritysten henkil6stomaarasta. Ahtaus, varastointi
ja tieliikenteen tavarankuljetus tydllistivét eniten Haminan satamaan liittyvissa
toiminnoissa. Ahtaus on naista suurin, silla 28 prosenttia henkil dstosta tyoskente-
lee ahtaustehtévissa. Varastoinnin osuus on 24 prosenttia ja tieliikenteen tavaran-
kuljetusten osuus 23 prosenttia. Y hdessd nama muodostavat 75 prosenttia Hami-
nan satamaan sidoksissa olevien liiketoimintojen henkil 6stoméarasta. Taulukossa
5.1 on esitetty henkil 6stémaaran jakaantuminen toimial oittain.

Taulukko 5.1. Henkil8st6n maara Haminan satamaan liittyvissa toiminnoissa.

Henkil6ston yhteen- %
laskettu maara

Ahtaus 415 29
V arastoi nti 323 23
Tieliikenteen tavarankuljetus 321 23
Muut 154 11
Huolinta 142 10
Merikuljetukset 21 2
Rautati ekul jetuk set 15 1
Varikkotoiminta 15 1
Laivanselvitys 10 0,5
Hinaus 7 0,5
Y hteensa 1423 100

Haminan satamaan liittyvissd toiminnoissa tyoskentelevien henkilGiden palk-
kasummakertyma oli vuonna 2005 yhteensd noin 59,4 miljoonaa euroa, joka on
noin 30 prosenttia kaikkien kohdejoukkoon kuuluneiden yritysten palkkasumma-
kertymasta.

Palkkaver okertyma ja kulutukseen kaytettévissa oleva osuus

Haminan satamaan liittyva palkkaverokertyma on yhteensia noin 14,0 miljoonaa
euroa, josta kunnallisveron osuus on noin 7,0 miljoonaa euroa. Verotulot on las-
kettu keskituloisen kymenlaaksolaisen esimerkkihenkilén vuosiansioiden perus-
teella. Esimerkkihenkilon vuosituloksi on téssé oletettu 31 492 euroa™. Palkkave-
rokertyman jakautuminen on esitetty taulukossa 5.2.
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Taulukko 5.2. Palkkaver okertyméa Haminan satamaan liittyvissa toiminnoissa.

Palkkaver okertyma
(€)
Valtionverokertyma 3519079
Kunnallisverokertyma 6 969 854
Seurakuntien verokertyma 490 935
Muut (eléke- ja sotumaksut) 3026 721
Verot jamaksut yhteensi 14 006 589

Kulutukseen jéa verojen ja muiden maksujen jalkeen yhteensa noin 30,8 miljoo-
naa euroa eli noin 21 650 euroa vuodessa / palkansagja. Koska sééstamisaste oli
vuonna 2005 lievasti negatiivinen, sadstamistd el ole huomioitu laskelmissa.

5.1.3 Kotkan satamaan liittyvét taloudelliset tunnusluvut

K otkan satamaan suoraan sidoksissa olevia toimipaikkoja on yhteensa 163. Néista
valtaosa eli 120 yritysté on sellaisia, joilla on toimintaa myds Haminan satamaan
liittyen. Yritygoukon 180 yrityksestd 17 el ole sidoksissa K otkan satamaan. Kyse-
lyissa ja haastattel uissa kerdttyjen tietojen lisdksi Kotkaan liittyvissi taloudellisis-
sa tunnusluvuissa on myds huomioitu seka otantaan perustuvat etté kyselyyn osal-
listumattomien yritysten luvut. Seuraavassa kaydaan tarkemmin 18pi yritysoukon
Kotkan satamaan liittyvia taloudellisia tunnuslukuja.

Kotkan satamaan liittyvien liiketoimintojen osuus koko yrityksen liikevaih-
dosta

Tutkimusjoukon yritysten liikevaihdosta noin 43 prosenttia eli 360 miljoonaa eu-
roa muodostui yritystoimipaikkojen Kotkan satamaan liittyvista toiminnoista.
Kotkan sataman liikenteeseen liittyvien yritysten maksuunpannut yhteistverot
Kymenlaaksossa vuonna 2005 olivat yhteensa noin 3,0 miljoonaa euroa.
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Kuva 5.2. Yritystoimipaikkojen Kotkan satamaan liittyvien toimintojen liikevaihdon jakaantuminen
paatoimialoittain toimipaikkojen oman ilmoituksen mukaan (kokonaisliikevaih-
to=360 miljoonaa euroa).

Kotkan satamaan olivat eniten sidoksissa logistiikan péétoimialakseen ilmoitta-
neet yritykset, joiden osuus Kotkan satamaan liittyvasta liikevaihdosta oli 26 pro-
senttia eli 90 miljoonaa euroa. Huolintaa harjoittavien yritysten osuus Kotkan sa-
tamaan sidoksissa olevasta liikevaihdosta oli 19 prosenttia eli noin 69 miljoonaa
euroa. Varastoinnin paddtoimialakseen ilmoittaneiden yritysten osuus taas oli
13 prosenttia eli noin 48 miljoonaa euroa.

Henkil6ston maar & K otkan satamaan liittyvissa liiketoiminnoissa

Kotkan satamaan liittyvét toiminnot tyollistivét suoraan yhteensa 1 938 henkil 6&
vuonna 2005. Tama on noin 38 prosenttia kohdejoukon yritysten henkil 6stomaé-
rasta. Kuten Haminan satamassakin, ahtaus, varastointi jatieliikenteen tavarankul -
jetus tyollistivéat eniten Kotkan satamaan liittyvissd toiminnoissa. Naista ahtaus
tyollisti selkedsti eniten, silla 33 prosenttia Kotkan satamaan liittyvien liiketoimin-
tojen tyOpaikoista on ahtauksen paatoimialakseen ilmoittaneissa yrityksissd. Va
rastoinnin osuus on 23 prosenttia ja tieliikenteen tavarankuljetusten osuus 14 pro-
senttia. Yhdessa ndma muodostavat 70 prosenttia Kotkan satamaan sidoksissa
olevista tyopaikoista. Taulukossa 5.3 on esitetty henkil 6stéméaaran jakaantuminen
toimialaille.



Taulukko 5.3. Henkil 6ston maara eri tehtavissa Kotkan sataman toiminnoissa.

Henkildston yhteen- %

laskettu maara
Ahtaus 665 34
V arastoi nti 458 24
Tieliikenteen tavarankuljetus 269 14
Huolinta 224 11
Muut 179 9
Merikuljetukset 53 3
Varikkotoiminta 32 2
Rautati ekul jetuk set 30 15
Laivanselvitys 18 1
Hinaus 10 0,5
Y hteensa 1938 100

Kotkan satamaan liittyvissa toiminnoissa tyoskentelevien henkilGiden palk-
kasummakertyma oli vuonna 2005 yhteensd noin 81,5 miljoonaa euroa, joka on
noin 42 prosenttia kohdejoukkoon kuuluvien yritysten pal kkasummakertymasta.

Palkkaver okertyma ja kulutukseen kaytettévissa oleva osuus

Kotkan satamaan liittyvé palkkaverokertyma on yhteensa noin 19,1 miljoonaa eu-
roa, josta kunnallisveron osuus on noin 9,5 miljoonaa euroa. Verotulot on laskettu
keskituloisen kymenlaaksolaisen esimerkkihenkilon vuosiansioiden perusteella.
Esimerkkihenkil6n vuosituloksi on tassé oletettu 31 492 euroa®. Palkkaveroker-
tyman jakautuminen on esitetty seuraavassa taulukossa.

Taulukko 5.4. Palkkaver okertymé Kotkan satamaan liittyvissa toiminnoissa.

Palkkaver okertyma
(€)
Valtionverokertyma 4792 303
Kunnallisverokertyma 9491 589
Seurakuntien verokertyma 668 558
Muut (eléke- ja sotumaksut) 4121 807
Verot jamaksut yhteensi 19 074 258

Kulutukseen jaa verojen ja muiden maksujen jalkeen yhteensa noin 42,0 miljoo-
naa euroa eli noin 21 650 euroa vuodessa/ palkansagja.

5.2 Kymenlaakson satamiin liittyvat epasuorat vaikutukset

Satamien epésuorat vaikutukset kohdistuvat niihin yrityksiin, jotka toimivat tava-
ran kuljetuksessa ja logistisissa palveluissa toimivien yritysten alihankkijoina ja
tavarantoimittgjina maakunnassa. Lisdks epéasuorat vaikutukset kohdistuvat sata-
masidonnaiseen teollisuuteen, jota kokonaisuutta kasitelldan yksityiskohtaisem-
min kappaleessa 5.3. Ensin mainittu alihankkijoiden ja tavarantoimittgjien muo-
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dostama yritysjoukko on lukumaaréisesti suuri ja rakenteeltaan suhteellisen hete-
rogeeninen ryhma eri toimialojen yrityksia Varsinaisesti suurimman alihankkija-
ryhméan muodostavat kuljetus- ja logistiikka-alan palveluyritykset eli sama yritys-
ryhmé, jota on edell& kappal eessa 5.1 kuvattu®. Téma kertoo osaltaan alan verkot-
tuneesta luonteesta ja yritysten lagjoista keskindisista sidoksista. Epasuorien vai-
kutusten tarkastel ussa tama ryhma kuitenkin jatetéén kokonaan huomioimatta vai-
kutusten virheellisen kaksinkertai sen laskemisen valttdmiseksi.

5.2.1 Epasuorien vaikutusten laskentatavasta

Satamien synnyttamien epasuorien vaikutusten laskentatapa on yhdistelma ” mak-
rotaloudellista’ tarkastelua ja yritysten seka alihankkijoiden antamia tietoja liike-
toiminnastaan. Makrotaloudellinen tarkastelutapa on merkinnyt sitg, ettd perus-
joukon yrityksilta (suoran vaikutuksen piiriin kuuluvat logistiikkayritykset) keréat-
tyja investointi- ja hankintatietoja on kaytetty hyvaks euroméérdisen kokonais-
hankintavolyymin arvioimisessa. Kokonaisvolyymista on taman jalkeen laskettu
perusjoukon yritysten ja alihankintayritysten antamien tietojen perusteella se suh-
teellinen osa, joka liittyy Kymenlaakson satamiin liittyvaan toimintaan. Hankinto-
jen kokonaisvolyymi on suhteutettu satamiin liittyvaks hankintavolyymiksi yri-
tysten liikevaihdon perusteella sen mukaan, kuinka suuri osuus yritysten liike-
val hdosta on sidoksissa satamien toi mintaan.

Jaljelle jaavasta hankintavolyymista on arvioitu Kymenlaakson maakuntaan koh-
distuva volyymi yritysten antamien tietojen perusteella. Saadusta hankintavolyy-
mista on edelleen poistettu p&allekkaisen laskemisen valttamiseks osuus, jonka
on arvioitu kohdistuvan perusjoukon yritysten vdlille eli suoran vaikutuksen yh-
teydessd esille tulleisiin toimintoihin.

Jaljelle jéavan hankintavolyymin kohdentaminen alueellisesti (kuntatasolla) ja eri
toimialoille on tehty 180 perusjoukon yrityksen ja 101 alihankintayrityksen anta-
mien yksityiskohtaisten tietojen perusteella. Hankintojen ja ostojen on oletettu
kohdentuvan alueellisesti ja rakenteellisesti pddosin samalla tavalla kuin taman
yritygoukon vaikutusten. Tapauskohtaisesti aineistoon on tehty myds pienempia
korjauksia jalisdarviointeja.

Liséks epasuorien vaikutusten osalta on erikseen tehty laskentamalli, joka kattaa
otoksen ulkopuolelle j&&neet 0—4 henkiloa tyollistéavét tieliikenteen tavarankulje-
tusyritykset. Laskentamalli perustuu otosyritysten ja naiden alihankkijoiden anta-
miin tietoihin lagiennettuna pienten tieliikenteen tavarankuljetusyritysten koko
joukkoon maakunnassa.

% Suorien vaikutusten piiriin kuuluvien yritysten ilmoittamasta kokonaisalihankkijajoukosta noin
60 prosenttia oli samoja suorien vaikutusten piiriin kuuluvia yrityksia eli yritysryhméa nimesi ali-
hankkijoikseen pédosin toisiaan.
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K okonai suutena makrotaloudellisen tarkastelutavan yhdistéminen yrityksilta saa-
tuihin tietoihin on mahdollistanut puutteellisista hankintatiedoista ja yritysvasta-
uksista huolimatta kattavan epasuorien vaikutusten arvioinnin.

5.2.2 Satamien synnyttamat epasuorat kokonaisvaikutukset

Vaikutusarvioinnin perusteella voidaan satamien toiminnan arvioida kokonaisuu-
dessaan heijastuvan maakunnassa epasuorasti noin 250° liikennesektorin ulko-
puolisen yrityksen toimintaan yritysten saamien tulojen, tyollisyyden ja palkkatu-
lojen muodossa.

Satamien toiminta luo tuloja maakunnan alihankinta- ja palveluyrityksille epasuo-
rasti yhteensa 194 miljoonaa euroa. TAma on noin 52 prosenttia satamayritysten
(1. tason yritygoukko) arvioiduista kokonaishankintojen ja -investointien volyy-
mista (375 miljoonaa eurod). Vaikutukset painottuvat satamakaupunkeihin Hami-
naan ja Kotkaan. Haminassa fyysisesti sijaitsevien toimipaikkojen osuus tulovai-
kutuksesta on noin 38 miljoonaa ja Kotkassa sijaitsevien yritysten noin 136 mil-
joonaa euroa.

Vaikutusten toimialajakauma on hyvin heterogeeninen. Y ritygoukko kasittéa ra-
kentamisen, energia-alan, teollisuuden, tukku- ja vahittéiskaupan seka eri palvelu-
alojen yrityksid. Eri luokituksellisia toimialoja on edustettuna useita kymmenia.
Eri alojen esimerkkeina voidaan mainita muun muassa maanrakennus, jatehuolto,
henkil 6stovuokraus, raskaan kuljetuskaluston myynti ja korjaus, ratojen kunnos-
sapito, rakennustarvikkeiden myynti, vakuuttaminen, tilintarkastuspalvelut, sah-
kon jakelu, vartiointi ja polttoaineen vahittaismyynti. Toimialojen jakauma kuvas-
taa ostojen ulottumista hyvin lagjalle aluetalouden eri sektoreille, joilla e valttéd
maétta ole suoraan mitdan tekemista varsinaisten kuljetusten tai niitéa tukevien lo-
gististen palveluiden kanssa.

Toimiaoittain tarkasteltuna suurimmat tulovaikutukset kohdistuvat rakentami-
seen, jossa vaikutukset ovat yhteensd 80 miljoonaa euroa. Palveluihin kohdistuva
vaikutus on 45 miljoonaa, tukku- ja vahittaiskauppaan 29 miljoonaa, energia- ja
vesihuoltoon 23 miljoonaa ja teollisuuteen 17 miljoonaa euroa.

Satamien toiminnan seurauksena syntyvét epasuorat tyollisyysvaikutukset ovat
yhteensé 846 tyOpaikkaa. Tasta maarésta Haminassa fyysisesti sijaitsevien toimi-
paikkojen osuus on 170 ja Kotkassa 567 tyOpaikkaa. Toimialoittain tarkasteltuna
puolet tyOpaikoista on palvelualojen tyopaikkoja (427 tyopaikkaa). Rakentami-

87 Arviolta noin 250 sellaista yritystd, joihin kohdistuva vaikutus on jarkevasti mitattavissa. Tark-
kaa rajaa alihankkijoiden koolle e tutkimuksessa asetettu, mutta néiden yritysten osalta voidaan
puhua ainakin 0,1 henkilotydvuoden vaikutuksesta tyollisyyteen tai 5000 euron liikevaihdosta.
Vastaavasti skaalan ylapaassa olevilla yrityksilla vaikutus tyollisyyteen on useita kymmenid henki-
|6ty6vuosia ja vaikutus liikevaihtoon samoin kymmeni&é miljoonia euroja.
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seen kohdistuvat tyodllisyysvaikutukset ovat 167 tyopaikkaa, tukku- ja vahittdis-
kauppaan 130, teollisuuteen 101 seké energia- ja vesihuoltoon 21 tyopaikkaa.

Epésuorasti satamien toiminnan kautta tydllistyvien tyontekijoiden palkkasumma-
kertyma on yhteensd noin 25,6 miljoonaa euroa. Tastd maarasta kulutukseen kay-
tettdvissd olevat tulot ovat noin 17,6 miljoonaa euroa. Kulutuksen kautta syntyy
my06s edelleen epasuoria tydllisyysvaikutuksia, joita el tassa tutkimuksessa ole
erikseen selvitetty.

Haminan satamaan liittyvan toiminnan epasuorat vaikutukset alihankkijayritysten
tuloihin ovat yhteensa 79 miljoonaa euroa. Vaikutukset tydllisyyteen ovat puoles-
taan 397 tyOpaikkaa. Sataman toiminnan kautta tyollistyneiden tyontekijoiden
palkkasummakertymaksi muodostuu noin 11,4 miljoonaa euroa, josta kulutukseen
kaytettévissd oleva osuus on arviolta 7,9 miljoonaa euroa

Kotkan satamaan liittyvan toiminnan epasuorat tulovaikutukset ovat puolestaan
115 miljoonaa euroa. Tyollisyyden osalta vaikutukset ovat 449 tytpaikkaa. Sata-
man toiminnoissa tydllistyvien tyontekijoiden yhteenlaskettu palkkasumma on
noin 14,2 miljoonaa euroa, josta kulutukseen kaytettévissa oleva osuus on arviolta
noin 9,7 miljoonaa euroa.

Edella esitettyja tul oksi a tarkastel taessa tul ee kiinnitté& huomiota siihen, etta téssa
tutkimuksessa on analysoitu ainoastaan alihankintaketjun ensimméaista porrasta.
Todellisuudessa epéasuorat vaikutukset ulottuvat yritysten vélisten hankintaketju-
jen seka tyontekijoiden kulutuskysynnan myéta usealle eri portaalle. Maantieteel -
lisesti vaikutukset lagjenevat samalla koko Suomeen seka lopulta myds Suomen
rgjojen ulkopuolelle. Merkittéava osa transitoliikenteen vaikutuksista kohdentuu
suoraan Suomen rajojen ulkopuolelle. On my6s huomioitava, etta ensimmaisesta
alihankkijaportaasta on jétetty huomioitta Kymenlaakson ulkopuolella sijaitsevat
toimipaikat, jotka osaltaan kayttavét edelleen omina alihankkijoinaan Kymenlaak-
son alueella sijaitsevia yrityksia.

5.3 Satamasidonnaisen teollisuuden vaikutukset

Eras keskeisia satamien epéasuoria vaikutuksia on teollisuuden sijoittuminen sata-
miin tai niiden valittdomaan yhteyteen. Téssa tutkimuksessa satamasidonnaiseksi
teollisuudeks mé&ériteltiin satama-alueen sisdlla oleva teollisuus, satama-alueen
valittdmassa |8hei syydessi oleva teollisuus, joka kayttda satamaa vienti- tai tuon-
tikuljetuksissa seka tuotantolaitokset, joilla on oma laituri satama-alueellatai teol-
lisuussatama. Satamasidonnaiset teollisuusyritykset ovat integroituneet sataman
toimintaan ja yksi merkittava osa sataman liikenteesta on naiden yritysten raaka-
aineiden ja tuotteiden vienti- ja tuontiliikennetta. Teollisuusyritykset ovat myds
tarkeita tyollistgjia sastama-alueilla.
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Tutkimusta varten rgjattu satamasidonnainen teollisuusyritysjoukko kasitti yh-
teensa 16 toimipaikkaa, jotka jakautuivat puoliksi Kotkan ja Haminan satamien
kesken.

Teollisuusyritysten  yhteenlaskettu liikevaihto vuonna 2005 oli noin
1129 miljoonaa euroa ja niissA tyoskenteli vuoden 2005 lopulla yhteensa
1611 tyontekijaa. Haminan satamaan sidoksissa olevien teollisuusyritysten liike-
vaihto oli 591 miljoonaa euroa ja K otkan vastaavasti 538 miljoonaa euroa. Hami-
nan osuus tyopaikoista oli 419 ja Kotkan osuus 1 192.

Verokertymé ja kulutukseen meneva osuus

Haminan satamaan sidoksissa olevan teollisuuden palkkaverokertyma on yhteensa
noin 4,1 miljoonaa euroa, josta kunnallisveron osuus on noin 2,1 miljoonaa euroa.
Kotkan satamaan sidoksissa olevan teollisuuden pakkaverokertyma on yhteensa
noin 11,7 miljoonaa euroa, josta kunnallisveron osuus on noin 5,8 miljoonaa eu-
roa. Verotulot on laskettu keskituloisen kymenlaaksolaisen esimerkkihenkilon
vuosiansioiden perusteella. Esimerkkihenkilon vuosituloksi on téssd oletettu
31 492 euroa®. Palkkaverokertyman jakautuminen on esitetty seuraavassa taulu-
kossa.

Taulukko 5.5. Palkkaver okertyma Haminan satamaan liittyvissa toiminnoissa vuonna 2005.

Haminan satamaan | Kotkan satamaan si-
sidoksissa olevan te- | doksissa olevan teol-
ollisuuden palkkave- | lisuuden palkkave-
rokertyma (€) rokertyma (€)
Valtionverokertymé 1036 187 2947 816
Kunnallisverokertyma 2 052 262 5838 416
Seurakuntien verokertyma 144 555 411 240
Muut (eléke- ja sotumaksut) 891 213 2535384
Verot jamaksut yhteensa 4124 217 11732 856

Kulutukseen jaa verojen ja muiden maksujen jalkeen yhteensa noin 34,9 miljoo-
naa euroa eli noin 21 650 euroa vuodessa / palkansagja. Haminan satamaan sidok-
sissa olevan teollisuuden tyontekijoiden kulutukseen kaytettéavissa olevat tulot
ovat noin 9,1 miljoonaa euroa. Vastaavasti Kotkan satamaan sidoksissa olevan te-
ollisuuden tyontekijoiden kulutukseen kaytettavissa olevat tulot ovat yhteensa
noin 25,8 miljoonaa euroa.

Haminan satamasidonnainen teollisuus on pédasiassa kemianteollisuutta, joka se-
litté& varsin korkean liikevaihdon per tyontekija. Kotkassa satamasidonnainen te-
ollisuus on monipuolisempaa, sisdltden muun muassa konepg ateollisuutta ja me-
talin kierrdtysta. TyOpaikka- ja liikevaihtotarkastelussa painopiste on kuitenkin
selvasti metséteol lisuuden toimialalla.
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Satamasidonnaisen teollisuuden maksuun pannut yhteisdverot Kymenlaakson
maakunnassa olivat vuonna 2005 Haminassa noin 1,0 miljoonaa euroa ja Kotkas-
sa noin 100 000 euroa Verohallinnon pohjatietojen perusteella. Kaikkiaan yhtei-
soveroa kertyi Haminassa 3,4 miljoonaa euroa ja Kotkassa 6,5 miljoonaa euroa
vuonna 2005, joten satamasidonnaisella teollisuudella on keskeinen rooli yhteiso-
verokertyman muodostumisessa Haminassa.

Yritykset kokivat, yhta lukuun ottamatta, sataman hyvin térkedksi liiketoiminnal-
leen. Yritykset korostivat muun muassa sijainnin, sataman infrastruktuurin ja pal-
velujen térkeytta omalle liiketoiminnalleen. Satamassa toimivat tuotantol aitokset
ja etenkin omaa satamanosaa, terminaalia tai laituria kdyttavat yritykset mainitsi-
vat hyotyvansa eniten siité, etta laivalla saapuvat raaka-aineet saapuvat heille suo-
raan satamasta ja sita, etta asiakkaille vientiin menevét tuotteet voidaan lastata
suoraan laivaan. Osalle yrityksistéd satamassa toimivat muut yritykset olivat térkei-
té asiakkaita. Muina satamaan tai sen valittomaan |aheisyyteen sijoittumisen etui-
na tuotiin esille yhteistyd ja synergia sataman ja muiden alueen yritysten kanssa.
Esimerkiksi muille satamayrityksille ulkoistettu kuljetus ja varastointi seka yhteis-
ty0 sataman kanssa turvallisuusasi oissa koettiin tarkeiksi.

5.4 Yhteenveto aluetalouddllisista vaikutuksista

Kymenlaakson satamat, Hamina ja Kotka, synnyttavéat merkittavia aluetaloudelli-
sia vaikutuksia maakuntaansa. Taulukossa 5.6 on koottu yhteen satamien vaiku-
tukset eri muodoissaan. Vaikutusmuotoja ovat yritysten saamat tulot, tyOpaikat,
pal kkatul ojen kautta syntyva kulutukseen kéytettavissa oleva tulo seka verotulot.

Haminan ja Kotkan satamien toiminnan yhteenlaskettu tulovaikutus on
1 894 miljoonaa euroa Kymenlaakson maakunnassa. Tasta suoraan kuljetusten ja
niitd tukevien palveluiden osuus on 571 miljoonaa ja epasuora vaikutus
194 miljoonaa euroa. Satamasidonnaisen teollisuuden osuus on 1 129 miljoonaa
euroa

Satamien toiminta tyollistéd yhteensa 5 818 ihmistd, joista noin 3 361 suoraan
kuljetuksissa ja niita palvelevissa toiminnoissa. Satamien epasuora vaikutus Ky-
menlaakson alueen tyollisyyteen on 846 tyopaikkaa. Satamasidonnainen teollisuus
tydllistéa yhteensa 1 611 henkil6a. Palkkatulojen kautta syntyva kulutukseen kay-
tettéavissa oleva tulokertyma on yhteensa noin 125,2 miljoonaa euroa, josta suo-
raan satamiin sidoksissa olevien tydntekijoiden osuus on noin 72,8 miljoonaa eu-
roa ja epasuoraan satamiin sidoksissa olevien tyontekijéiden osuus noin 17,6 mil-
joonaa euroa. Satamasidonnaisen teollisuuden osuus on noin 34,9 miljoonaa eu-
roa. Tyontekijoiden kunnallisverokertyma on yhteensa 28,5 miljoonaa euroa. Sa-
tamiin suoraan sidoksissa olevien tyontekijoiden kunnallisverokertyma on yhteen-
sa noin 16,5 miljoonaa euroa ja epasuorasti sidoksissa olevien tyontekijoiden noin
4,1 miljoonaa euroa. Satamasidonnaisen teollisuuden tyontekijoiden kunnallisve-
rokertyma on yhteensa noin 7,9 miljoonaa euroa.
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Taulukko 5.6. Kymenlaakson satamien toiminnan kokonaisvaikutukset Kymenlaakson maakunnas-

sa.
vaikutusmuoto Hamina Kotka Yhteensd
SUORAT VAIKUTUKSET
Y ritysten saamat tulot (Iv) 211 000 000 360 000 000 571 000 000
Tyopaikat 1423 1938 3361
Kulutukseen kéytettavissa
olevatulo 30800 000 42 000 000 72 800 000
Kunnallisverokertyma 7 000 000 9500 000 16 500 000
Maksuun pannut yhteisoverot 2200000 3000 000 5200 000
EPASUORAT VAIKUTUK-
SET®
Yritysten saamat tulot (Iv) 79 000 000 115 000 000 194 000 000
Tyo6paikat 397 449 846
Kulutukseen kaytettévissa 7900 000 9700 000 17 600 000
olevat tulot
Kunnallisverokertyma 1900 000 2 200 000 4100 000
SATAMASIDONNAINEN
TEOLLISUUS
Kokonaisliikevaihto 591 000 000 538 000 000 1129 000 000
TyOpaikat 419 1192 1611
Kulutukseen kaytettavissa 9100 000 25 800 000 34900 000
olevat tulot
Kunnallisverokertyma 2100000 5800 000 7 900 000
Maksuun pannut yhteisoverot 1 000 000 100 000 1100 000
YHTEENSA
Tulot 881 000 000 1 013 000 000 1 894 000 000
Tyo6paikat 2239 3579 5818
Kulutukseen kaytettévissa 47 800 000 77 500 000 125 300 000
olevatulo
Kunnallisverokertyma 11 000 000 17 500 000 28500 000
Maksuun pannut yhteisdverot 3200 000 3100 000 6 300 000

% Epasuorien vaikutusten osalta e ole erikseen arvioitu maksuun pantua yhteisdveroa, koska kéy-
tettdvissi oleva aineisto ja menetelmét eivéat mahdollista luotettavan arvioinnin tekemista.
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6 ALUETALOUDELLISTEN VAIKUTUSTEN JA DYNAMIIKAN AR-
VIOINTI

Liikenteen toimialalla on Kymenlaakson aluetal oudessa keskeinen merkitys. Ko-
ko kuljetusten, varastoinnin jatietoliikenteen toimialalla tydskentelevan henkil 0s-
toén osuus koko maakunnassa oli vuonna 2005 Tilastokeskuksen yritysrekisterin
mukaan 17,7 prosenttia (koko maa 11,1 %). Toimiaan liikevaihto on 11,3 pro-
senttia koko maakunnan liikevaihtosummasta (koko maa 7,5 %) . Jo tama vertai-
lu oikeuttaa puhumaan Kymenlaaksosta ” | ogi stiikkamaakuntana’ .

Liikenteen toimialalla oli Kymenlaaksossa noin 9 000 ty6paikkaa vuonna 2005™.
Tasta joukosta satamiin liittyvan toiminnan tydllisyysvaikutus maakunnassa oli
3 361 henkilotyovuotta. Nain ollen voidaan karkeasti arvioida, etta noin joka kol-
mas tydpaikka koko liikenteen toimialalla Kymenlaaksossa on satamiin liittyvissa
toiminnoissa.

Satamiin liittyvilla liikenteen toimial ojen’ yritystoimipaikoilla koko liikevaihdos-
ta 571 miljoonaa euroa oli sidoksissa satamien toimintaan. Koko liikenteen toimi-
alan liikevaihto vuonna 2005 Kymenlaaksossa oli runsaat 1 000 miljoonaa euroa
jakaikilla toimialoilla 9 357 miljoonaa euroa. N&in ollen voidaan todeta, ettd sa-
tamiin liittyvissa toiminnoissa on noin puolet koko liikenteen toimialan liikevaih-
dosta ja runsaat viisi prosenttia kaikkien toimialojen liikevaihdosta Kymenlaak-
S0Sssa.

Edella mainittujen toimipaikkojen kokonaisliikevaihtosumma (siséltéen siis seka
satamiin seka muuhun toimintaan liittyva liikevaihdon) oli vuonna 2004 yhteensa
872,0 miljoonaa euroa. Vuonna 2005 samojen " satamaliikennetoimialojen” liike-
vaihto kasvoi 45,0 miljoonalla eurolla eli viidella prosentilla kuljetuksiin vaikut-
taneesta metsateollisuuden kesén 2005 tyokiistasta huolimatta.

Satamasidonnaisessa teollisuudessa oli 1611 tyopaikkaa ja liikevaihtoa kertyi
1129 miljoonaa euroa. Satamasidonnaisen teollisuuden osuus Kymenlaaksossa
koko teollisuuden toimialan ty6paikoista oli 11,3 prosenttia ja 28,3 prosenttia te-
ollisuuden liikevaihdosta vuonna 2005. Kaikkiaan on huomattava, ettd Kymen-
laaksoon kohdistuvan vaikutuksen lisdksi Haminan ja Kotkan satamien vaikutus
ulottuu myos muualle Suomeen ja maan rajojen ulkopuolellekin. Esimerkiksi

kuljetuksista’.

7 Tjlastokeskuksen Yritysrekisteri, http:/statfin.stat.fi/

™ Kymenl aakson toimial akatsaus 2006/2.

2 Rautatieliikenne, tieliikenteen tavarankuljetus, meriliikenteen tavarankuljetus, lastinkésittely,
varastointi, satamat, muualla mainitsematon vesiliikennettd palvel eva toiminta, huolinta ja rahtaus,
muualla mainitsematon kuljetusvélitys.

" Mm. Russia in Finnish economy (2006) ja Toimet rekkaliikenteen sujuvuuden parantamiseksi
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Satamilla on jo edeltdneen tarkastelun perusteella keskeinen rooli maakunnan
elinkeinoelamassi. Merkitys korostuu siirryttéessa maakuntatasolta kuntatasolle.
Suhteutettaessa satamien suoran, epasuoran ja satamasidonnaisen teollisuuden
tyopaikat Haminan ja Kotkan kaikkien tyéllisten lukumaérasn™ saadaan kasitys
paikallisesta merkityksesta. Nain laskettuna noin viidennes tyopaikoista Haminas-
saja Kotkassa olisi satamien tydllisyysvaikutusta. Laskelma tydpaikkojen paikal-
lisesta merkityksestd on suuntaa-antava, koska satamien synnyttémissa tyopai-
koissa kdydaan toissa myos Haminan ja Kotkan ulkopuol€elta. Toisaata myods osa
Haminan ja Kotkan tydllisisté kdy naiden kuntien ulkopuolella tdissa.

Satamilla on my6s keskeinen merkitys Hamina ja K otkan kuntataloudessa. Suora,
epasuora ja satamasidonnaisen teollisuuden vaikutus huomioiden satamaan liitty-
va kunnalis- ja yhteisbveroverokertymad muodostaa 25,8 prosenttia (noin
14,2 miljoonaa euroa) Haminan kaupungin kunnallis- ja yhteisoverokertymasta ja
Kotkassa vastaavasti 14,3 prosenttia (20,6 miljoonaa euroa). Laskelmasta puuttu-
vat alihankkijaportaan yhteisdvero ja kunnallisveron osalta on huomioitava sama
varaus kuin edella tydpaikkojen osuutta arvioitaessa. Laskeman perusteella voi-
daan joka tapauksessa paétel|a, ettd satamien janiihin liittyvien toimintojen mer-
kitys kuntatal outeen Haminassa ja K otkassa on erittéain suuri.

Tutkimukseen osallistuneet yritykset itse pitivat satamia erittain tarkedna Kymen-
laakson alueen liiketoiminnalle. Perdti 91 prosenttia vastanneista yrityksista koki
satamat térkeiksi ja 98 prosenttiatarkeiks tai kohtalaisen térkeiks (taulukko 6.1.).
Myds ne yritykset, jotka eivét katsoneet olevansa tekemisissa satamien toiminnan
kanssa, pitivat satamien merkitysté maakunnalle téarkeand. Nelja kyselylomakkeen
pal auttanutta satamiin sidoksissa olematonta yritysta el vastannut kysymykseen,
joten kaiken kaikkiaan voi katsoa, ettéd kohderyhma oli varsin varma mielipitees-
taan.

Taulukko 6.1. Satamien merkitys yleisesti Kymenlaakson alueelle.

Yrityksen toimintaon | Yrityksen toimintaei
Sataman merkitys sidoksissa ole sidoksissa Y hteensa
satamiin satamiin

Térkea 172 41 213 (91 %)
Kohtalaisen térked 7 10 17 (7 %)
V 8héisissd médrin térked 1 1 2(1%)
Ei lainkaan térked 0 2 2(1%)
Y hteensd 180 54 234

Kymenlaakson satamiin sidoksissa olevat yritykset ndkivat satamat tarkeiks
omalle liiketoiminnalleen. Néista yrityksista |ahes 90 prosenttia, eli 160 yritysta,
piti satamia tarkedna liiketoiminnalleen (taulukko 6.2.). Tarkedks tai kohtalaisen
tarkedks satamat koki liiketoimintansa kannalta 97 prosenttia yrityksisté. Ainoas-
taan viis satamiin sidoksissa olevaa yritysta koki satamat vahaisissd maarin tarke-
aks liiketoimintansa kannalta. Haminan ja Kotkan satamia pidetdéan siis kohde-

™ Y hteensi 31 957 tydllista vuonna 2004 (Tilastokeskus).
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ryhmaéssa seka maakunnan kannalta yleisesti etté satamien toimintaan osallistuvi-
en yritysten nakokulmasta térkeina.

Taulukko 6.2. Satamien merkitys yrityksen toiminnalle.

Yritysten lukumaéara %
Tarkea 160 89
Kohtalaisen térkea 15 8
V ahéisissa maarin tarkea 5 1
Ei lainkaan tarkea 0 0
Y hteensi 180 100

Sataman toimintaan osallistuvat yritykset ovat varsin pitkélle verkostoituneet kes-
kendan. Yli 60 prosenttia yritysten mainitsemista alihankkijayrityksista kuului lii-
kenteen toimialaan eli samaan ryhmaan kuin yritys itse. Samalla noin 51 prosent-
tia yrityksisté ilmoitti toimivansa alihankkijana jollekin toiselle logistiikka-alan
palveluja tuottavalle yritykselle Kymenlaaksossa. Toiminnan verkostoluonnetta
kuvaa hyvin se, ettd sama yritys voi toimia seka alihankkijana ettéa toimeksiantaj a-
na toisille logistiikka-alan yrityksille. Terminaaleissa tapahtuvaan lastinkasitte-
lyyn erikoistuneilla yrityksilla on yhteisty6td esimerkiksi ruuhkahuippuista sel-
vidmiseksi. Suuremmilla kuljetusyrityksilla palveluista jo kolmannes™ hoidetaan
alihankkijoiden avulla. Suurillalogistiikkaoperaattoreilla osuus on vield suurempi.

Suurella osalla satamien toimintaan suoraan osallistuvilla yrityksill& on toimintaa
molemmissa satamissa. Tutkituista 180 yrityksestéa léhes 70 prosenttia osallistuu
ainakin jossain méaarin sekd Haminan ettd Kotkan satamien liikenteeseen. Tarkas-
teltaessa yritysten satamasidoksia havaittiin joukko yrityksig, joille molemmat sa
tamat ovat erittéin tarkeitd. Yrityksista 16 prosenttia sai liikevaihdostaan véhin-
téén neljanneksen seka Haminan ettéd K otkan sataman liikenteesta.

Taulukko 6.3. Toimipaikkojen sidoksellisuus Kymenlaakson satamiin(N=180)

M olemmat

Hamina Kotka
satamat

Yritysten luku-
méara (ml. viran- 133 163 121
omai set)
Yritykset joiden
liikevaihdosta >
50 % tulee satar
mien toiminnasta

31 90

Haminan satamaan sidoksellisia toimipaikkoja on 133 ja Kotkan satamaan sidok-
sellisia 163. Kun tarkastellaan yrityksig, joiden liikevaihdosta vahintdan puolet tu-
|ee satamasidonnai sesta liikenteestd, yritysmaara painottuu Kotkan satamaan. Tata
selittéa osaltaan Kotkan sataman kautta kulkevaan transitoliikenteeseen keskitty-
neet yritykset.

S SKAL, Markku Maukonen suullinen tiedonanto 28.3.2006.



Kymenlaakson satamiin sidokselliset yritykset kokivat Kilpailutilanteen selvasti
Kiristyneen viime vuosina. Jo |dhtokohtaisesti Kymenlaakson satamien palvelutar-
jonnassa, esimerkiksi satamaoperaattorien osalta, on enemman vaihtoehtoja kuin
Suomen satamissa keskiméarin. Erityisesti transitoliikenteeseen osallistuvat yri-
tykset ilmaisivat kilpailun kiristyneen vuosikymmenen alun tilanteesta selvasti.
Transitoliikenne on ollut jatkuvasti kasvussa ja samalla myds alan toimijoiden lu-
kumaéra on kasvanut. Kuvassa 6.1 on eritelty satamien liikenteeseen liittyvien
kaikkien yritysten perustamisvuosia. Viime vuosina on satamaliikenteeseen sidok-
sissa olevia yrityksia perustettu liséd ja peréti 39 prosenttia niistéa on perustettu
2000-luvulla. Kehitysta selittéa osittain transitoliikenteen kasvu. Erityisesti venég
laistaustaisten yritysten médéaran kasvu on noussut esiin 2000-luvun kehityksessa.
"Vendda staustaisuus’ on sindnsd maaritelmana lavea kasittéen vendaisia tytaryh-
tidita, Vengaltd muuttaneiden perustamia yrityksig, pédasiassa vendaisvoimin
tyksiatoimii arviolta useita kymmenia. Osa pienemmista vendl distaustai sista huo-
linta-alan yrityksista keskittyy vain muutamiin asiakkaisiin ja ovat integroituneet
toimeksiantagjaansa varsin pitkélle muun muassa siten, etté asiakas jarjestaa kulje-

Yritysten lukumara
w
o

Sl

Kuva 6.1. Kymenlaakson satamiin ja satamaliikenteeseen sidoksissa olevien yritysten perustamis-
vuodet.

Kymenlaakson satamien kuljetusten keskeisiéa perustekijoita ovat metsateol lisuu-
den kuljetukset ja transitoliikenne. Satamat ovat vientipainotteisia ja vientikulje-
tuksista vagjaa puolet on paperia. Metsateollisuuden tuotteiden menekillé ja teolli-
suuden tuotannon organisoinnilla on suora vaikutuksensa satamiin liikenteeseen.
Esimerkkejd tdman toimialan vaikutuksista satamiin ovat viime aikojen kuljetus-
ten uudelleenjarjestelyt, tuotannolliset padtokset ja tyomarkkinahéiriot. Kokonai-
suutena voidaan arvioida, ettd metsateollisuuteen liittyvien kuljetusten aluetalou-
delliset vaikutukset eivét olisi kasvamassa.
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Kymenlaakson satamien liikennettd on 2000-luvulla monipuolistanut kasvussa
oleva transitoliikenne. Vengdlle paétyvét kuljetukset ovat kasvattaneet tuontitran-
siton yli kaksinkertaiseksi molemmissa satamissa vuosien 2000-2005 aikana’®.
kee Suomen kautta’’. Erityisesti arvotavara, muun muassa autot ja kulutusel ektro-
niikka, kulkee Suomen kautta. Kymenlaakson satamissa transito muodostaa kar-
taustatekijana olevan 6ljyn ja maakaasun hinnan ei arvioida olevan tulevaisuudes-
sa laskussa. Toisaalta jakelukeskuksiin liittyy Vendjalla edelleen resurssi- ja tur-
vallisuusongelmia, mik& vaikuttaa transitoliikenteen jatkumiseen Suomen kautta.
menlaakson satamissa, mutta kokonaiskysynnén kasvaessa transitoliikenteen on
arvioitu kuitenkin kasvavan.’

Kymenlaakson satamien liikenne on kasvussa ja alueen yritykset ndkevét satamat
térkeina maakunnan elinkeinoelamélle. Liikenteen toimiala on maakunnan talou-
delle korostetun térked ja alueen satamat ja niiden liikenne ovat jatkossa yha
enemman alueen talouden keskeinen kehitystekija.

"8 K auttakulkuliikenne Suomen satamissa, Merenkulkulaitoksen tilastoja,
http://mww.fmarfi/palvelut/tilastot/mit/mlit_ta transito satamittain.htm
" Russiain the Finnish Economy. Sitra reports 66.
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7 JOHTOPAATOKSET

liikenteestd. Taman tutkimuksen perusteella voidaan sanoa, ettéd Kymenlaakson
satamiin sidoksissa olevien yritys- ja julkisen sektorin toimintojen tydllisyysvai-
kutukset ovat alueellisella tasolla huomattavat.

Haminan ja Kotkan satamilla on erittain suuri merkitys Kymenlaakson alu-
eelle. Satamien liikenteeseen ja niita palveleviin toimintoihin seké satamasidon-
naiseen teollisuuteen on sidoksissa noin 8 prosenttia Kymenlaakson tyollisten
maéarasta ja noin 20 prosenttia Haminan ja Kotkan kaupunkien tyollisten maérasta.
Satamien tyollisyysvaikutukset korostuvat erityisesti liikenteen toimialala jossa
kolmannes maakunnan tydpaikoista on suoraan sidoksi ssa alueen satamiin.

Kymenlaakson satamilla on merkittava vaikutus maakunnan aluetalouteen.
Haminan ja Kotkan satamien yhteenlaskettu tulovaikutus on 1 894 miljoonaa eu-
roa Kymenlaakson maakunnassa. Tasta suoraan kuljetusten ja niita tukevien pal-
veluiden osuus on 571 miljoonaa ja epédsuora vaikutus 194 miljoonaa euroa. Sa-
tamasidonnai sen teollisuuden tulovaikutus on noin 1 129 miljoonaa euroa. Palkka-
tulojen kautta syntyvét kulutukseen kaytettavissa olevat tulot ovat yhteensé noin
125,2 miljoonaa euroa, josta suoraan kuljetusten ja niité tukevien palveluiden
osuus on 72,8 miljoonaa euroa ja epasuora vaikutus noin 17,6 miljoonaa euroa.
Satamasi donnai sen teollisuuden vaikutus on noin 34,9 miljoonaa euroa. Tyonteki-
joiden kunnallisverokertyma on yhteensa 28,5 miljoonaa euroa, joka muodostuu
suoraan kuljetusten ja niita tukevien palveluiden osuudesta (16,5 miljoonaa eu-
roa), epasuorasta vaikutuksesta (4,1 miljoonaa euroa) ja satamasidonnaisen teolli-
suuden vaikutuksesta (7,9 miljoonaa euroa). Valtaosa néista veroista tuloutuu sa-
tamakaupunkeihin Haminaan ja Kotkaan, joiden kuntataloudelle satamilla on kes-
keinen merkitys.

YHTEENVETO TUTKIMUKSEN TULOKSISTA

1. Haminan ja Kotkan satamilla on erittain suuri merkitys Kymenlaakson
alueelle satamiin sidoksissa olevien yritysten tyollisyysvaikutusten kautta.

2. Kymenlaakson satamilla on merkittava vaikutus maakunnan aluetal outeen
tulovaikutusten kautta.

3. Kymenlaakson satamien tydllisyysvaikutukset osoittautuivat niihin sidok-
sissa olevan yritystoiminnan kannalta vahvasti paikallisiksi.

4.  Satamien kautta kulkeva liikenne on voimakkaasti sidoksissa transitoon ja
metsateol lisuuden kuljetuksiin.

5. Satamat ovat myts merkittavia teollisen toiminnan keskittymia. Satamat
toimivat my6s vetovoi matekijoind yrityksen sijainnista paétettéessa.
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Satamiin liittyviin toimintoihin on sidoksissa yhteensd 5 818 tydpaikkaa, joista
3 361 on suoraan sidoksissa satamiin ja 846 tyopaikkaa epasuorasti. Satamasidon-
nainen teollisuus tyollistéd yhteensd 1 611 henkil6a. Molempien tutkittujen sata-
mien tydllisyysvaikutukset osoittautuivat niihin sidoksissa olevan yritystoimin-
nan kannalta vahvasti paikallisiksi. Tutkittujen pddtoimintojen vaikutusten seka
kokonaisvaikutusten voidaan todeta kohdistuvan paaosin paikallisiin yrityksiin ja
organisaatioihin. Satamakaupungit ovat siten suurimpia hyotyjid Yritysten henki-
|6ston asuinpaikat jakautuvat kuitenkin lagjalle maakuntaan, jolloin vaikutukset
levidvét myds seutukuntatasolle.

Liikenteen toimiala on Kymenlaakson maakunnalle korostetun térked. Satamat ja
niiden liikenne ovatkin keskeinen kehitystekija maakunnassa. Kummankin sata-
man kautta kulkeva liikenne on voimakkaasti sidoksissa transitoon ja metsite-
s myds Kymenlaakson alueen talouteen. Liikenteen kasvunakymét ovat hyvét.
Vuoden 2006 aikana on esimerkiksi Kotkan satamaan syntynyt jo toista sataa pel-
k&stéén autol ogistiikkaan sidoksissa ol evaa uutta tyopaikkaa.

Satamat ovat myos merkittavia teollisen toiminnan keskittymia. Satamien yh-
teydessa toimivat teollisuusyritykset kokevat hyotyvansd sataman laheisyydesta
erityisesti kuljetusmatkojen lyhentymisen my6ta. Y hteisty6 ja synergia satamien
janiiden alueella sijaitsevien yritysten kanssa koetaan my6s eduksi. Satamat toi-
mivat siten vetovoimatekijdina yrityksen sijoittumisesta paatettéessi.
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tuksesta. Minna Punakallio, 24.10.2006

60



Liitel. YRITYSTENITSEILMOITTAMAT PAATOIMIALAT

Viranomaiset kursiivilla

Ahtaus- jaterminaalitoiminta
Ahtaus

Alustarkastus

Henkil6- ja tavarakuljetus

Henkil 6stévuokraus

Huolinta

Huolintajakuljetus
Huolintajarahtaus

Huolinta ja ulkomaan kuljetukset
Huolinta ja ulkomaankuljetukset
Kappal etavarakuljetus
Kemikaalien kuljetus ja varastointi
Kiinteistéjen vuokraus
Konttikuljetukset

Konttivarikko

Laivanselvitys

Laivojen lastaus- ja purkupalvelut
Lastaus

Lastinkiinnitys

Lastinkasittely

Lastinkasittely terminaalissa
Lastintarkastus

Logistiikka

Logistiikka (transito)

Logistiikka ja satamaoperointi
Logistiikka ja varastointi

Luotsaus

Maansiirtotyo

Matkustgjaristeilyt

Merenkulku

Merikuljetukset

Muonitus

Nesteiden rautatiekuljetukset
Nestemai sten bulk-tuotteiden varastointi
Nestemadisten kemikaalien kéasittely ja varastointi
Nosturi- ja satamapal velut
Nosturipalvelut, laivojen lastaus ja purku
Projektihuolinta ja erikoiskul jetukset
Rajavalvonta

Raskaan kaluston huolto
Rautatiekul jetukset
Rautatieliikenne

Satama
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Satamahinaus ja jdanmurto

Satamaoperointi

Séili6autokul jetukset

Tarkastustoiminta satamissa vakuutusyhtidille
Teollisuustuotteiden ja raaka-aineiden kauppa
Tieliikenteen tavarankuljetus
Toimistopalvelut

Tulli

Tyhjien konttien kasittely (tarkastus, korjaus)
Tyonjohtopalvelut

Ty6voiman vuokraus

Varastointi- ja terminaalitoiminta

Varastointi

Varastointi jalogistiikkapal velut

Varastointi, lastink&sittely

Varastokasittelyt

Varastopalvelut

Varastotilojen vuokraus

Vedenjako laivoille

Venetel akointi

Viljan varastointi ja kasittely

Vaylanpito

Y hteensa
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Liite2. HAASTATELLUT YRITYKSET

1. tason yritykset

ADR-Haanpaa Oy

AM-Loading Oy

CENTOS Centra Logistics - Finland
Combitrans Oy

DHL Express (Finland) Oy

Finnlines Oyj

Finnsteve Oy

Hamina Multimodal Terminals Ky
Haminan Satama Oy

John Nurminen Oy

Kaukomarkkinat Oy

Kotkan Satama Oy
Luotsausliikelaitos

Merenkulkulaitos, alueellinen tarkastusyksikko
Merenkulkulaitos, meriliikennekeskus
North Euroway Oy

Oy Beweship Ab

Oy Hacklin Hamiko Ltd

Oy TransfennicaAb

Rajavartiolaitos

Schenker Oy

Steveco Oy

TBE System Oy Ltd

TK-Lastit Oy

Tulli, Hamina

Tulli, Kotka

UPM Kymmene Oy (Seaways)

Vopak Chemicals Logistics Finland Oy
VR OY
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2. tason yritykset

A-Vakuutus Oy
Etola Y hti¢t Oy
GG-Saneeraus Ky
Haminan Energia Oy
Haminan Maansiirto Oy
HTT High Tech Tubing Oy
IF Vahinkovakuutus Oyj
|SS Palvelut Oy

Kamar Industries Oy Ab
Kotkan Scania-keskus
Kymen Puhelin Oy
Kymenlaakson Sahko Oy
Lassila& Tikanoja Oyj
Lemmink&nen Oy

Neste Qil Oyj

OkaOy

QM Instalation Oy
Raskone Oy

Reijon Diesel Oy
Securitas Oy

TB Valkki Oy

Volvo Kuorma-auto Center
VR-Rata Oy

Wirth Oy

Oljyhetki Hamina Oy
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